Concepcion, uno de septiembre de dos mil veinticinco.

VISTO, OIDO Y CONSIDERANDO:

PRIMERO: Que, ante la Sala del Tribunal Oral en lo Penal de Concepcion,
integrada por las juezas titulares Maria Jose Vidal Araya, que presidi6, Michele
Bascur Postel y Antonia Flores Rubilar, se llev a efecto la audiencia de juicio oral
seguida en contra del acusado ALEJO FERMIN SANTANDER FAUNDEZ, cédula
de ldentidad N°7.741.307-3, nacido el 1 de febrero de 1957 en San Miguel, 68
afos, viudo, ensefianza media completa y superior incompleta, domiciliado en
Calle Puerto Octay N°7959, Lan C, Hualpén, representado por la Defensora Penal
Publica Sandra Betancourt Pino.

Fue parte acusadora el Ministerio Publico a través del fiscal Andrés
Barahona Urzua, y los abogados querellantes César Irribarra Bravo, Hugo
Francisco Martinez Toloza y Marcelo Avila Jiménez en representacién de las
victimas indirectas por el fallecimiento de dona Claudia Yévenes Yévenes y la
lesionada Martina Gonzalez Yevenes; Rafael Poblete Saavedra, en
representacion de la victima indirecta por el fallecimiento de Elizabeth Soto
Orellana; Ricardo Duran Mococain, en representacion de las victimas indirectas
por el fallecimiento de Soledad Rioseco Marin, Esteban Bricefio Bricefio; Ignacio
Sapiain Martinez y Felipe Guerrero, por la Delegacion Presidencial del Bo Bio;
Javier Inostroza Castillo, por la victima directa Franco Antonio Zavala
Hernandez; Rodolfo Belmar Lara y Ricardo Muinoz Collipan, por empresa de
ferrocarriles del Estado; Evangelina Pefia Salas y Ana Franco Moraga CAJ Bio
Bio en representacion de las victimas indirectas por el fallecimiento de Barbara
Bustamante Ravets y Marcela Diaz Lagos; Andrés Franchi Muihoz, Carolina
Mardones y Cristian Muioz Pérez, por la victima directa Marco Robles Riffo.

SEGUNDO: Que la acusacion fiscal contiene los siguientes hechos:

En la comuna de San Pedro La Paz, el dia 01 de Septiembre de 2023,
siendo aproximadamente entre las 07:50 y las 8:00 horas, ya con luz diurna a esa
fecha y hora, el acusado ALEJO FERMIN SANTANDER FAUNDEZ conducia por
la Ruta 160 de dicha comuna y dirigiéndose hacia el sector de “Boca Sur”, en un
vehiculo taxi-bus de locomocién conectiva urbana de la linea o recorrido “San
Pedro del Mar”, placa patente tnica RWJG-8, bus marca “AGRELE”, modelo
“MA9”, color azul gris, transportando en el interior del bus a mas de diecinueve
pasajeros, respecto de quienes el acusado mantenia una posicion de garante de
sus vida y su integridad fisica.

El acusado, al conducir dicho taxi-bus, llegé hasta el cruce ferroviario, del
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tipo “regulado”, ubicado en la esquina de la Ruta 160 con la Avenida Daniel
Belmar, el cual es un cruce bastamente conocido por el acusado por ser un
punto relevante de su ruta habitual de recorrido, y en dicho cruce se encontro
con el cruce ya claramente cerrado, con las barreras ya bajadas, con el
semaforo ferroviario vehicular especial ya activado, sin flecha verde para virar,
es decir, con la sefialética de seguridad que le estaba indicando claramente que
no contaba con la autorizacion para virar y menos para cruzar la linea férrea
ubicada en dicha interseccion. Al mismo tiempo, se aproximo a dicho cruce el
tren de pasajeros, Carro N° SFE-101, de la empresa EFE, cuyo conductor don
NELSON IGNACIO GONZALEZ CONTERAS, adicionalmente procedio,
mientras se acercaba al cruce, a activar la bocina de alto volumen que mantiene
el tren advirtiendo a todos los vehiculos y peatones que el tren se acercaba al
cruce.

No obstante todo este conjunto de advertencias activadas por el sistema
de seguridad del cruce y la advertencia del propio maquinista del tren, el
acusado y conductor del bus, ALEJO FERMIN SANTANDER FAUNDEZ, a
sabiendas que venia el tren, e incluso, en un momento dado, observando que
éste se acercaba, y habiéndose perfectamente representado la posibilidad o
consecuencia cierta e inminente de una colisiéon, muerte y/o lesiones de todos o
parte de los pasajeros a su cargo, mas los dafios materiales, conscientemente
asumi6 y aceptd dicho riesgo y decidio insistir, cruzar y sequir su marcha,
llegando incluso a derribar intencionadamente con la estructura del bus la propia
barrera del cruce ferroviario que estaba bajada precisamente para impedirle el
paso.

Dicho conjunto de acciones y omisiones dolosas y homicidas del
conductor acusado llevaron a que, en medio del cruce, el taxi-bus que conducia
fuese estrellado, colisionado e impactado violentamente por el mencionado tren
en movimiento.

Como consecuencia de ello, resulté destruido totalmente el taxi-bus y
resultaron fallecidas siete personas: Dofia MARCELA VIVIANA DIAZ LAGOS,
por politraumatismo muscular esquelético y visceral, don ROBERTO ALFONSO
INOSTROZA QUINONES, por traumatismo abdominal; dofia BARBARA
CAMILA BUSTAMANTE RAVETS, por politraumatismo esquelético visceral;
dofia CLAUDIA ANGELA YEVENES YEVENES, por politraumatismo; don
ESTEBAN ANDRES BRICENO BRICENO, por traumatismo encéfalo-craneano
complicado; dofia SOLEDAD DEL CARMEN RIOSECO MARIN, por
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politraumatismo; y dofia ELIZABETH AMERICA SOTO ORELLANA, por
traumatismo encéfalo-craneano.

Ademas, resultaron con lesiones de caracter clinico grave los siguientes
nueve pasajeros: don FRANCO ANTONIO ZAVALA HERNANDEZ, con lesiones
graves, por politraumatismo y fractura de cubito proximal; don MAIKOL
STUBEN DE LA JARA CABEZAS, con lesiones de caracter grave, fractura
molar y facial: dofia KIMBERLINE JOSETH ESCOBAR GACITUA, con lesiones
graves, fractura frontoparietal y fractura femoral derecha; dofia MARTINA
ISIDORA GONZALEZ YEVENES, con lesiones graves, una fractura de fémur;
don ISRAEL ALEJANDRO MARVAL OYALBE, con un traumatismo encéfalo-
craneano, de caracter grave; don MARCELO ALEXIS SEGUEL AGUILERA,
con una fractura maxilofacial de caracter grave; don IGNACIO NICOLAS
FIERRO LOPEZ, con una fractura de fémur de carécter grave; don MARCELO
ALEXANDER CID SILVA, con un traumatismo encéfalo-craneano y mdultiples
fracturas de caracter clinico grave; y don MARCOS RODRIGO ROBLES RIFFO,
con un traumatismo encéfalo- craneano con exposicion de masa encefalica, de
caracter grave. Las lesiones de todas las victimas antes sefialadas significaron
para todas ellas, a lo menos, enfermedad o incapacidad para el trabajo por mas
de treinta dias o mucho mas.

A su vez, resulté una persona con lesiones clinicamente menos graves,
YONAIKER JOSUE MEDINA OYALBE, con diversos traumatismos, y resultaron
dos personas con lesiones clinicamente leves, JUAN CARLOS HIDALGO
CASANOVA, con un dolor lumbar, y JARETH FIDEL ANTONIO LOYOLA
BOBADILLA, quién resulté policontuso.

Finalmente, la accion del conductor acusado también ocasiono, asimismo,
DANOS en cuatro postes ferroviarios, diversas lineas eléctricas y otros
elementos y equipamientos del ferrocarril como también dafios en el pantégrafo
del coche, en el acople, en el “anti-climber”, en la cabina y en diversas otras
partes y piezas del tren, darfios avaluados preliminarmente por la empresa de
ferrocarriles en un monto no inferior a los cuarenta millones de pesos.

En cuanto a la calificaciéon juridica de los hechos, el Ministerio Publico
estima que los hechos son constitutivos de los siguientes delitos:

1.- Siete delitos de Homicidio Simple, ilicitos sancionados en el articulo

391 N° 2 del Cdodigo Penal, todos los cuales se encuentran consumados.

2.- Nueve delitos de Lesiones Simplemente Graves, ilicitos

sancionados en el articulo 397 N° 2 del Cédigo Penal, todos los cuales se
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encuentran consumados.

3.- Tres delitos de Lesiones Menos Graves, figuras ilicitas residuales

sancionadas en el articulo 399 del Codigo Penal, todos los cuales se
encuentran consumados.

4.- Un delito de Dafios Calificados, figura ilicita prevista en el articulo 485

N°6, del Cédigo Penal. Delito que se encuentra consumado.

La participacion que se atribuye al acusado en todos los delitos
mencionados es la de autor ejecutor, conforme a los articulos 14 N°1y 15 N°1,
ambos del Codigo Penal.

Solicitando las siguientes penas:

a) La pena de veinte afios de presidio mayor en su grado maximo, penas
accesorias legales correspondientes, incorporacion del condenado en
el registro de huella genética, y se le condene en costas, como autor
de siete delitos consumados de Homicidio Simple.

b) La pena de tres afnos de presidio menor en su medio, accesorias

legales, y costas, como autor de nueve delitos de Lesiones

Simplemente Graves.

c) La pena de quinientos cuarenta dias de presidio menor en su grado
minimo, accesorias legales y costas, como autor de tres delitos de
Lesiones Menos Graves.

d) La pena de quinientos cuarenta y un dias de presidio menor en su
grado medio, accesorias legales, y costas, como autor de un delito
consumado de Dafos Calificados.

TERCERO: Que por su parte la acusacién particular, presentada por las
abogadas querellantes Ana Franco Moraga y Evangelina Pefia Salas se
contienen los siguientes hechos, calificacion juridica y solicitud de pena:

“El dia 1 de septiembre del afio 2023, entre las 07:50 y las 08:00 horas,
ya con luz natural, el acusado ALEJO FERMIN SANTANDER FAUNDEZ,
conducia por la Ruta 160 en la comuna de San Pedro de la Paz, dirigiéndose
hacia sector de Boca Sur, en un vehiculo taxi locomocion colectiva urbana de la
linea o recorrido San Pedro del Mar, placa patente unica RWJG- 8, bus marca
‘AGRELE”, modelo “MA9”, color azul gris, haciéndolo el querellado con la
revision técnica del vehiculo vencida y transportando en su interior alrededor de
18 personas como pasajeros, entre las que se encontraba dofia Marcela Viviana
Diaz Lagos, hermana de mi representado.

Es en esas circunstancias que el querellado conduce el taxibus ya

. 4
__‘...h- [®] Este documento tiene firma electrénica
";IIE'-':-‘.', y su original puede ser validado en
Ly s http://verificadoc.pjud.cl

5
128 Codigo: URHZBBYXGRP



mencionado hasta un cruce ferroviario regulado, ubicado en la esquina de la
Ruta 160 con Avenida Daniel Belmar, cruce que conocia latamente ya que,
como conductor de locomocion colectiva, era un punto relevante de su ruta
habitual de recorrido.

Al llegar al cruce ferroviario, este se encontraba claramente cerrado, con
las barreras de seguridad bajadas, con el semaforo ferroviario vehicular especial
activado, sin flecha verde para virar, sefialéticas que le indicaban que no contaba
con autorizacion para continuar la marcha y menos aun para cruzar la linea
férrea ubicada en dicha interseccion.

Al mismo tiempo, se aproximaba a dicho cruce el Biotren, carro
N°SPE101, de la empresa EFE, conducido por don Nelson Ignacio Gonzalez
Contreras, quién al ir acercandose activo la bocina de alto volumen que posee
el tren, advirtiendo a los vehiculos y peatones que se acercaba al cruce.

Haciendo caso omiso al conjunto de advertencias activadas y
pudiendo, en un momento dado, observar que el tren se acercaba, el querellado
SANTANDER FAUNDEZ, a sabiendas que venia el tren, se representé
indudablemente la posibilidad o consecuencia cierta e inminente de una colision,
muerte y lesiones de todos o al menos parte de los pasajeros a su cargo.
Conscientemente asumié y aceptd dicho riesgo e insisti6 en cruzar, llegando
incluso a derribar intencionalmente con la estructura del taxibus la barrera de
sequridad del cruce ferroviario.

Dichas acciones y omisiones dolosas y homicidas del querellado llevaron
a que, en medio del cruce, el taxibus conducido por él fuera estrellado e
impactado violentamente por el mencionado tren en movimiento.

Como consecuencia de ello resulté destruida la totalidad de la estructura
del bus y resultaron fallecidas siete personas, entre los que se encuentra Dofa
MARCELA VIVIANA DIAZ LAGOS, cuya causa de muerte fue politraumatismo
muscular esquelético y visceral, y Dofia BARBARA CAMILA BUSTAMANTE
RAVETS, cuya causa de muerte fue politraumatismo esquelético visceral, los
segmentos afectados fueron cabeza, tronco y miembros superiores e inferiores.

Los demas pasajeros resultaron con lesiones de diversa gravedad’.

A juicio de esta querellante, los hechos descritos constituyen, en lo que
corresponde a esta parte, dos delitos de HOMICIDIO SIMPLE, previsto y
sancionado en el articulo 391 N°2 del Codigo Penal, en grado de desarrollo
CONSUMADOS, perpetrados en calidad de AUTOR por el acusado ALEJO
FERMIN SANTANDER FAUNDEZ, segun lo previsto en los articulos 14 N° 1y 15
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N° 1 del Cédigo Penal, en perjuicio de Dofia MARCELA VIVIANA DIAZ LAGOS y
Dofia BARBARA CAMILA BUSTAMANTE RAVETS.

Por lo que teniendo en vista el grado de desarrollo, su participacion, y de
conformidad a lo dispuesto en los articulos 68 y 69 del Codigo Penal, articulo 351
y demas pertinentes del Codigo Procesal Penal, solicita: la pena unica por ambos
delitos de Homicidio Simple de 20 ANOS DE PRESIDIO MAYOR EN SU GRADO
MAXIMO, mas las accesorias legales del articulo 29 del Cédigo Penal y el pago de
las costas de la causa, de conformidad al articulo 45 y siguientes del Cddigo
Procesal Penal.

CUARTO: Que la acusacion particular interpuesta por la Delegacion
Presidencial del Bio Bio, contenia los mismos hechos contemplados en la
acusacion fiscal, los que califico juridicamente de:

A.- Siete (7) delitos de HOMICIDIO SIMPLE, sancionados en el articulo 391
N° 2 del Cédigo Penal.

B.- Nueve (9) delitos de LESIONES SIMPLEMENTE GRAVES,
sancionados en el articulo 397 N° 2 del Cédigo Penal.

C.- Tres (3) delitos de LESIONES MENOS GRAVES, sancionadas en el
articulo 399 del Cddigo Penal.

Todos en grado de consumado, atribuyendo al encartado la participacion de
autor ejecutor directo, y estimando que no concurren circunstancias modificatorias,
solicita conforme a lo dispuesto en el articulo 351 del Codigo Procesal Penal, se le
aplique al acusado la pena unica de PRESIDIO PERPETUO SIMPLE, ademas de
las accesorias que correspondan conforme a la ley y las costas de la causa.

QUINTO: Que en relacién a la acusacion particular deducida por la
querellante  RODOLFO BERLMAR LARA, contiene los mismos hechos vy
calificacion juridica planteada por el Ministerio Publico, solicitando su parte
unicamente la aplicacion de sancion por el delito de dafios, esto es, la pena de
541 dias de presidio menos en su grado medio, mas accesoria legales y costas de
la causa, como autor del delito consumado de dafios calificados.

SEXTO: Que, asimismo, en las acusaciones particulares presentadas por
los abogados Ricardo Duran Mococain y Javier Inostroza Castillo, se contienen los
mismos hechos, calificaciéon juridica y solicitud de pena pedida en la acusacién
fiscal, como asimismo en la adhesién deducida por el abogado Rafael Poblete
Saavedra; del abogado Andrés Franchi Mufioz y del abogado Cesar Irribarra

Bravo.
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SEPTIMO: Que, en su alegato de apertura, el Ministerio Publico refirid, en
sintesis, que conoceriamos los hechos que ocurrieron ese 1 de septiembre, ya con
luz de dia y con clara visibilidad para todos los conductores que se desplazaban
por San Pedro de la Paz. En ese contexto, se produce este grave hecho que
enluta a muchas familias y que tiene su origen especialmente en la conducta
reprochable del acusado, pues ese dia, mientras se encontraba realizando las
labores de chofer de locomocion colectiva con licencia de conducir para ello y con
una capacidad importante de pasajeros, circulaba escuchando musica, muy
despierto encontrandose con el cruce Daniel Belmar hacia el sector de Boca Sur.
Hizo presente que funcionaron las advertencias o0 mecanismos de seguridad que
estaban instalados, esto es, signo Pare; semaforo con sefializacion de vehiculos;
alarma sonora de bajada de barreras, que constituyen alertas indubitadas de que
se acerca un tren. El acusado, haciendo caso omiso de estas advertencias, decide
cruzar, inclusive derribar la barrera para, de alguna forma, ganarle la carrera al
tren, que vio y estaba en condiciones de ver y ademas sentir por sus sirenas.

Indicd que el maquinista, por su parte, iba a velocidad normal, dentro de
regla, y al percatarse de la ultima recta, en que se podia observar el acercamiento
del tren y se toco la sirena, el conductor del bus cruzd, a sabiendas del riesgo que
se podia concretar en una colision con el Biotren.

Estim6 que este tipo de accidentes en cruces regulados son excepcionales
y los vehiculos que ese dia circulaban estaban detenidos, respetaron la barrera,
siendo el acusado la unica persona que tomo la decision de cruzar, de forma
intencionada a lo que viniera.

Expresé que se dira que hay culpa y no dolo del conductor, que no hay
fallos de contenido factico asimilables a este caso, sin embargo, su parte
considera que se obrd con dolo eventual, citando jurisprudencia al efecto, incluida
la resolucion que se pronuncié respecto de las medidas cautelares de la presente
causa, en que establece que no se excluye el dolo con la sola esperanza que el
resultado no se desee; afadiendo que la conducta del acusado es su indiferencia
frente al resultado que se ha representado, por lo que sobrepasa la culpa
consciente, y en caso de entender de que confi6 en la no concurrencia del
resultado, aquello debe ser basado en hechos objetivos y acreditados, por tanto,
aunque no haya querido debio representarselo y pese a todo acepto la posibilidad
de este resultado, manifestando que hay dolo cuando el autor actua en todo caso,
continla a adelante con su accién, manifestando indiferencia ante un resultado

cuya produccion era posible.
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Refiri6 que el acusado no llevaba carga sino personas, atribuyendo la
existencia de un concurso real de diversos delitos y calificacion de homicidios
dolosos, citando fallos en tal sentido, y sefiald6 que esto se acreditara
principalmente a través de las filmaciones del bus, del tren y del cruce, ademas de
los testimonios y peritajes, afiadiendo que Ferrocarriles actué de manera correcta,
y el maquinista alcanzé a frenar un poco o hubiese significado mas fallecidos.
Aclar6é que solo declararian pasajeros que no iban distraidos, a fin de dar cuenta
de detalles del accidente y conducta del conductor, ademas, de no exponer a
aquellos que se encuentran traumatizados, sin perjuicio de incorporar los peritajes
de sus lesiones y de los dafios que se ocasionaron a Ferrocarriles; estimando que
se arribara a la conviccion mas alla de toda duda razonable acerca de la
existencia de un concurso real de delitos en caracter de doloso.

En su clausura, reiter6 la dictacién de un veredicto condenatorio en los
términos pedidos en la acusacion fiscal, teniendo en vista las especiales
caracteristicas de los hechos materia de la acusacién y que fueron ampliamente
acreditadas durante el desarrollo del juicio y que a su entender permite claramente
establecer, mas alla de toda duda razonable, la existencia de delitos reiterados de
homicidios de las personas fallecidas y las diversas lesiones provocadas por el
acusado dolosamente, atendido el dolo eventual que se configura en este caso.

Descarta la concurrencia de una culpa inconsciente, y estimé acreditado
que estamos frente a un acusado que se le debe imponer un deber de cuidado y
un animo especial puesto que el acusado actué en calidad de conductor
profesional de un vehiculo de transporte de pasajeros llevando una multiplicidad
de pasajeros al interior del bus, contando con licencia profesional y experiencia.
Sefialé que las victimas confiaron en el acusado y su capacidad para dirigir, de
manera segura, un vehiculo de transporte hasta sus trabajos, de modo que la
exigencia es mas elevada que para otro conductor no profesional. Es en este
ambito que se debe iniciar como punto de partida el analisis de los hechos.

La psiquiatra, por su parte, descartdé problemas psiquiatricos, neurolégicos o
fisicos del acusado asociados a los hechos, de igual modo, la ficha por la cual se
le otorgd licencia indica que mantenia una salud compatible para conducir, como
se le ve, ademas, en las grabaciones previas al accidente en el cruce ferroviario.
De forma tal, que el acusado no cuenta con ninguna incapacidad para comprender
el significado de las sefaléticas, y anticiparse a los riesgos y entender el grado de
peligrosidad del cruce, tal como lo declaré uno de los testigos en juicio, en orden a

que el encartado conocia perfectamente el cruce y su peligrosidad y ya se le habia
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advertido por una pasajera de que ese cruce era de cuidado y con la barrera. Es
asi, como conociendo lo peligroso de ese cruce y que es de comun transito de
vehiculos por la linea férrea, podria pensarse que hay una costumbre vial de los
conductores temerarios de cruzar la linea férrea a como de lugar y, desde esa
perspectiva, el acusado tenia la costumbre de traspasar ese cruce “a la mala”
tratando de ganarle al tren con las consecuencias que ello implica, aclarando que
el que sea una costumbre entre algunos conductores no implica que no sea delito
y doloso, en este caso, eventual, pues hay imprudencias tan groseras que
exceden el umbral de la culpa.

Anadié que hay otros indicios que nos dan cuenta de la conducta del
acusado, pues lo que mas le preocupaba a la defensa era la aceleraciéon o no,
para descartar algun tipo de dolo, pero frente a este tipo de situaciones no le
parece tan relevante ese punto, pues no se puede establecer fehacientemente la
velocidad y a cuanto disminuyé el acusado para girar a la linea de tren, si se
detuvo o acelerd en algun minuto, porque no hay huellas de frenado, ni lo hizo en
ningun momento, como lo informé la SIAT, y porque el registro que mantienen las
camaras tiene ciertos desfases que no se condicen con los segundos exactos en
que se produce la maniobra.

Estima relevante la camara que se encontraba en la parte superior del
cruce, que se denomind “ojo de gato”, donde se puede ver de qué manera vird su
vehiculo derribé hacia el costado la barrera, manteniendo la velocidad e inclusive
acelerando un poco, a su juicio, para cruzar antes de que pasara el tren, porque
conoce el sector; lo que también se aprecia en la camara del tren, sin que se
registrara algun frenado o detencion por parte del bus.

Indicé también que por mucho que la defensa quiera plantear que este
accidente, si puede llamarse asi, se produjo en circunstancias facticas que
excluyen el dolo, fundado en que el acusado nunca escuchd ni se dio cuenta que
venia el tren o se vio confundido o distraido por el viraje y por los vehiculos que le
impidieron girar; la primera fuente de audio es la camara instalada en el bus, que
esta cercanas a los parlantes, la que demuestra la activacién del claxon antes del
cruce en dos oportunidades, ademas del area que puede abarcar un claxon como
se indicd por los peritos, por lo que es imposible que el acusado no lo haya oido,
ademas de escuchar musica a un rango normal de volumen, y en ningun caso en
un nivel que evitara escuchar el sonido.

Luego, al girar, no le parece que sea una distraccion de tal envergadura que

se obnubil6 y dejo de percibir todo por un par de vehiculos que no lograron taparle
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el paso para virar, lo que hizo sin inconveniente, afiadiendo que los testigos
indicaron que pudieron ver cuando el imputado derribo la barrera y el sonido del
claxon.

Como si no fuera suficiente, el cruce mantenia una luz con una alarma, que
estaba en funcionamiento y que el acusado hizo caso omiso. Sumado a las
distintas sefaléticas, aproximadamente nueve advertencias, eso es mas que
imprudencia temeraria, es porfia y obstinacion que esta dentro del campo del dolo
eventual. Luego de golpear la barrera, ni siquiera freno, sino que siguidé mirando
mientras giraba y evidentemente podia ver al tren, siendo visible desde ese lugar
la barrera. A mayor abundamiento, las rejas de confinamiento de la linea férrea no
son altas y no tapan la visual, ni existia otro elemento que la obstaculizara.

Frente a esta situacion, el imputado continud el cruce hasta producirse el
impacto del vehiculo por parte del tren, a raiz del cual, se producen millonarios
dafos acreditados por la empresa con la prueba documental, pero lo mas
importante son los dafos provocados a los distintos pasajeros, sin que el
encartado realizara ninguna accion para evitar la colisiéon, sino que decide
conscientemente continuar.

La defensa dira que no tiene légica que el propio conductor decida
continuar con riesgo para si, pero sabemos lo indiferente que puede ser muchos
conductores ante el riesgo, de manera grave y calificada, y en el caso del acusado
cruzar a como dé lugar, asumiendo un riesgo que se representd. Desde este punto
de vista destaca distintas soluciones que han sido plasmadas en la doctrina y la
jurisprudencia, anadiendo que, si bien no tenia la animosidad, podia representarse
el riesgo, al transgredir nueve advertencias, por lo que dicha accion tan riesgosa
no es cualquier descuido que se pueda clasificar en un tipo de culpa, es mas que
una imprudencia y mas que temeraria. Desde que el acusado, con todas las
advertencias, decide cruzar, ello significa que aun cuando no quiso el resultado
debid representarselo y se lo representd, la aceptd o toler6 y es aplicable la
segunda féormula de Frank cuando se actua en todo caso, a todo evento, en
cualquier caso, y se continua adelante con la accién. Para ello plantea distintos
indicios que permiten hacer una inferencia, en este caso, distintas advertencias
que tuvo conductor, sonidos diferentes que emanaron del tren y del cruce,
advertencias visuales, los vehiculos que se encontraban detenidos, la forma en
que vird el acusado, la visibilidad que tenia, y la circunstancia de que no frené e
imprimio velocidad, sumado al conocimiento del cruce de Boca Sur, y su calidad

de conductor profesional con amplia experiencia, lo que afecta en el analisis del
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dolo eventual, estimando la jurisprudencia que cuando hay una actuacion
aberrante y grosera hay dolo eventual, bastando que se haya representado la
posibilidad de toparse con el tren y fue indiferente con ello, lo aceptd y cruzé igual,
por lo que considerando todos los elementos ya referidos, le permiten inferir
razonablemente una hipétesis del tipo que plantea.

Finalmente, descarté la indicacién de la defensa en torno a que el conductor
pudo no haber visto la barrera, considerando que tuvo que zigzaguear
precisamente porque burlaba la barrera estaba baja, y cuando ello ocurre no es
que el tren pueda pasar, sino que viene, por eso los demas vehiculos estaban
todos detenidos.

OCTAVO: Que, en su apertura, la parte querellante representada por el
abogado Cesar lIrribarra Bravo, sostuvo que seremos testigos de un juicio en
donde quedara probado, mas alla de toda duda razonable, el accionar doloso del
acusado. Refirid que son siete victimas fatales, pero hay una mas que no esta
presente, producto del gran accidente, Ignacio Fierro Lopez; todas en manos de
un conductor profesional con vasta experiencia en el trasporte publico que pasé
varias veces por ese cruce masivo, transportando a personas en horario que van a
trabajar.

Expuso que no tomé en cuenta la responsabilidad que tenia de tomar al
pasajero y dejarlo en el punto que debia bajar, sino que decidié pasar un Pare; un
semaforo; un Pare pintado de rojo en el suelo; los autos detenidos; la sirena del
cruce sonando y la barrera abajo, escuchando musica a buen volumen; accionar
que sera evidente en los videos del 1 de septiembre de 2023.

Manifestd, ademas, que la posicion de la defensa buscara hacer ver al
conductor como un jubilado, discapacitado a pesar de que no existe
documentacion que lo sostenga, estimando que se probara, mas alla de toda duda
razonable, el accionar doloso del acusado.

Al concluir la prueba, estim6 acreditado el obrar con dolo eventual del
acusado y expresoO que las consecuencias de este mega accidente han causado
dolor, pero no pide venganza juridica sino justicia. Manifesté que antes del
momento del accidente, el acusado, conductor profesional de buses del transporte
publico, porque lo mandata su contrato de trabajo y licencia, decide tomar el
servicio del 1 de septiembre de 2023, con la revisién técnica vencida hace 4
meses lo que considera una primera muestra de actuar del conductor que decide
ejecutar su accién ya con falencias. Afadié que la vida es el bien juridico mas

preciado, y en este caso él transporta vidas. Minutos antes lo vieron conduciendo

lh;h-_"ﬂ_'r y su original puede ser validado en
Ly s http://verificadoc.pjud.cl

5
¥, Codigo: URHZBBYXGRP



de la mejor manera, mirando los espejos laterales, adelantando, también fue
acreditado que el acusado no estaba imposibilitado de ejecutar la accion.

Refiri6 que, en cuanto a la radio encendida, aquello demuestra, hasta ahi,
negligencia, pero en el momento del accidente, enfrentando un cruce ferroviario el
cual tenia alertas preventivas, como sefal de cruce, Cruz de San Andrés, Pare
horizontal y vertical, semaforo con flecha, campana sonando, barrera abajo y
claxon de 200 metros y de 100 metros, pasandolas una a una el conductor, ya no
es torpeza ni descuido, sino que configura dolo eventual.

Indicé que su representada recordara toda su vida la muerte de su madre y
sus secuelas fisicas, esperando que repare en algo la sentencia condenatoria,
haciendo presente las declaraciones de los peritos que dieron cuenta de los
eventos y de las medidas de seguridad que se accionan, mientras el conductor
miraba a la derecha, indicando que la barrera también se encontraba a la derecha,
y que como se observo en los elocuentes videos, haciendo suyo, ademas, lo dicho
por el fiscal, por lo que solicita la dictacion de una sentencia condenatoria por los
homicidios simples con dolo eventual.

NOVENO: Que, en su discurso de inicio el abogado Rafael Poblete
Saavedra compartié lo referido por el fiscal, manifestando que este accidente es
excepcional y tiene muchas particularidades, ademas de su relevancia,
considerandolo una tragedia nacional. Indicé que el imputado fue formalizado
como autor de un delito y ratificado por la Corte de Apelaciones, cuando se
discutio el presupuesto material, citando jurisprudencia en relacion al punto.

Destacé que lo transportado eran pasajeros, diferente a carga, con
reglamentacion especial, y con diferente deber de cuidado, sefialando que el
imputado hizo caso omiso a siete advertencias, y decidio intencionalmente cruzar
para ganar la carrera al tren, siendo la previsibilidad un tema central. Sabia que
venia el tren, lo vio, lo sintid, lo escucho, estaba la barrera abajo y aun asi a
sabiendas, asumio el riesgo y cruzo, estimando que concurre dolo eventual,
teniendo en vista, asimismo, la normativa rigurosa de los cruces ferroviarios
regulados. Afadié que, conforme a la imputacidn objetiva, el acusado tenia un
deber de cuidado que no cumplio pudiendo representarse el resultado,
incrementando el riesgo, manifestando conformidad con la pena solicitada por el
Ministerio Publico.

En su discurso de cierre, también solicitd la dictacion de sentencia
condenatoria respecto del acusado, destacando que la verdadera discusién en

este juicio no radica en los hechos que se probaron con la prueba de este juicio
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sino en la concurrencia del elemento subjetivo presente en el obrar del encartado,
esto es, si concurre, como sostiene la parte acusadora, el dolo eventual, que exige
que el agente se haya representado como posible el resultado y no obstante haya
aceptado o aprobado, mostrandose indiferente frente al resultado dafioso también
representado, del bien juridico puesto en peligro. Mencion6 lo expuesto por la
perito psiquiatra, que descarté la concurrencia de patologias en relacién con el
acusado y que tiene conciencia de la ilicitud, ademas de haber voluntariamente
aceptado ese dia el relevo del bus, con un juicio de realidad conservado siendo
capaz de darse cuenta de si mismo y de su entorno. Con la prueba rendida,
también se acredita aquello y se pudo representar como un evento previsible el
resultado dafoso del accidente que se podia producir y que se produjo. Destaca la
declaracion del perito SIAT en cuanto a la causa de la colision, sefialando que son
nueve restricciones existentes, y que tal como se observa del fotograma 4 y 5 no
fue problema para conductor en su avance, los vehiculos existentes que se
encontraban todos detenidos. Aiadié que su mirada se dirigia a la derecha con su
vision despejada y pudo observar la proximidad del Biotren, no obstante, no
detuvo su marcha pues creyé que podia llegar a cruzar, siendo ademas un
recorrido habitual como lo reconocié uno de los testigos que reconocié al
conductor.

Sefald que el dolo eventual no se excluye por la esperanza del acusado en
que no se produzca el resultado, y que su conduta sobrepasa la culpa, pues, a
sabiendas de los danos, decidid actuar, siendo un conductor profesional con
mayor deber de cuidado y encontrandose en una posicion de garante, tal como lo
resolvio la Corte de Apelaciones en la misma causa al observar los videos.

DECIMO: Que, el querellante representado por el abogado Ricardo Duran
Moccocain, en su alegato de apertura, expresoé que no cabe duda de que el 1 de
septiembre va a ser recordado como un dia triste, siendo garante de la vida de 19
personas, el acusado decide conducir encontrandose en condiciones deficientes,
estaba tomando una serie de medicamentos y habia atentado contra su propia
vida. Expuso que no estamos frente a un cuasidelito, como pretendera la defensa,
sin que frente a un chofer profesional que decidi6 subirse al volante en
condiciones defectuosas, cruzo el llamado “cruce de la muerte”, que ya lleva tres
accidentes y tragedias, representandose la posibilidad de cruzar a pesar de todas
las indicaciones de no hacerlo. Decidi6 efectuarlo para ganarle al tren o a la linea
que viene atras, con un fin econémico, estimando que se probara la existencia del

delito y de la participacion del acusado, y que uno de ellos querellantes pide
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presidio perpetuo por lo que los demas se quedaron cortos con la pena que han
solicitado.

Al terminar la rendicion de la prueba, aludié a la parte que representa,
desde el punto de vista humano, expresando asimismo, que la defensa no niega ni
minimiza los hechos, pero intenta llevar al tribunal a la culpa inconsciente, pero de
la prueba aportada al juicio, la tragedia del 1 de septiembre fue causada por el
acusado, se probé como ocurrieron los hechos, quedandose con la declaracion del
testigo Robles Riffo, quien manifestdé que no era la primera vez que se subia al
bus y que conocia al chofer, que no era la primera vez que se pasaba una barrera,
sin repetir las ocho advertencias que soslayd, ademas de haber expuesto la perito
psiquiatra que el acusado estaba consciente, sin problemas de ceguera o sordera,
por lo que esta acreditado, mas alla de toda suda razonable, que la conducta del
acusado fue con un desprecio a la vida humana, desestimando asi la postura de la
defensa, por lo que reitera su peticion de condena.

UNDECIMO: Que, del mismo modo, en su discurso inicial, la querellante
Delegacién Presidencial representada por el abogado Ignacio Sapiain Martinez,
sefald que es posible observar que el punto de discusidén sera principalmente el
elemento subjetivo del tipo penal. Asi, bajo el supuesto de que se logre acreditar
que efectivamente concurre el dolo, bajo la modalidad de dolo eventual, se estara
a la calificacion que efectivamente ha invocado, y en caso contrario, se acogera la
teoria de la defensa en orden a que se trataria de un cuasidelito.

Para ello, el tribunal tendra la dificil labor de reconstruir la realidad y
posicionarse principalmente en el lugar del acusado al momento de ejecutar la
accion, representandose la conciencia del mismo y los deberes de conducta
esperados durante la secuencia de los hechos protagonizados al momento de
ejecutar la accion desplegada. Teniendo en vista, para ello, los siguientes
elementos: primero, la calidad del sujeto activo, la experiencia del acusado en su
labor como conductor de vehiculo. Segundo, la labor que realizaba, que esta
estrictamente relacionada con el cumplimiento del contrato de transporte publico
de pasajeros, lo que supone trasladar a las personas desde un punto a otro. Pero,
ademas, ese contrato de transporte publico de pasajeros trae implicito el
cumplimiento de ciertas obligaciones y principalmente el deber de seguridad. El
deber de seguridad para con las personas que transportan. Es decir, este mismo
contrato de transporte tiene aparejado el deber de resguardar la vida y la
integridad de las personas que trae consigo. Y esa responsabilidad de llevarlos

sanos y salvos a su lugar de destino se ve agravada cuando estamos bajo el
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supuesto del cumplimiento de un deber de servicio publico, que en el caso
concreto es el licitado, porque estamos frente a la figura de un contrato de
transporte publico de pasajeros que presta un servicio subvencionado, asignando
entonces al conductor responsable y directo de esta funcién. El otro elemento que
se debe considerar es la experiencia del sujeto activo en la ejecucién de este
servicio publico en la linea o recorrido adjudicado a la respectiva empresa, dentro
de ello, el conocimiento de los cruces ferroviarios, sobre todo la linea y recorrido
que él tenia asignada.

Estos elementos permiten, al menos, prever cual es el conocimiento y la
previsibilidad del resultado frente al incumplimiento por parte de un conductor de la
sefalética correspondiente y cual es la consecuencia de su accionar si cruza la
linea férrea ocupada por un tren que se acercaba inevitablemente. Esa secuencia
es lo que permite establecer el nivel de conciencia ligado a estos deberes propios
del contrato de transporte para saber si efectivamente ponian en riesgo o no la
vida y la seguridad de sus pasajeros y el comportamiento del sujeto activo el dia
de los hechos va a quedar demostrado principalmente por las grabaciones que se
lograron extraer del mismo microbus, describiendo dos grabaciones principales, en
que se apreciara el enfrentamiento de la sefalética, la velocidad del bus, la
barrera, el sonido de la bocina del Biotren y la decision del conductor de seguir su
marcha, por lo que se determinara que el conductor aceptd los resultados de su
accién, con absoluta indiferencia frente a los bienes juridicos protegidos; por lo
que sostiene que se daran los supuestos de hecho que van a permitir al tribunal
tener por acreditado el elemento subjetivo del tipo penal, que seria el dolo bajo la
modalidad eventual.

En su discurso conclusivo, estimé acreditado mas alla de toda duda
razonable los hechos, pero no solo hay una infraccion al deber objetivo de cuidado
sino que el acusado actué aceptando un riesgo cierto de un resultado que resultd
ser gravisimo, por lo que sigue sosteniendo que hay dolo eventual, descartando la
hipbtesis culpa inconsciente o por falta de representacion, porque el acusado era
un conductor profesional, ademas de contar con experiencia previa en el mismo
recorrido asignado y conocia el cruce ferroviario y la frecuencia con la que
circulaba el Biotren. Mantenia, ademas, un deber reforzado de seguridad que se
deriva del contrato de transporte publico de pasajeros que no es un deber
meramente contractual, sino que una obligacién publica de resguardar la vida e
integridad de todos los usuarios, de modo que infringir este deber con la

indiferencia que demostré no puede calificarse como una mera imprudencia.
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Aludié a todas las advertencias posibles, ya resefiadas por el perito Lizama,
quien fue categérico en afirmar que el acusado embistié la barrera que funcionaba
correctamente y su conclusion. Concuerda con la segunda formula de Frank
propuesta por el Ministerio Publico para el caso, cita jurisprudencia, destacando
que obra con solo eventual quien, conociendo la alta probabilidad de un contenido
danoso, se representa y lo acepta, y en el caso existe multiplicidad de
advertencias, de modo que es una confianza irracional, citando al autor G. Jakobs,
por lo que ha quedado acreditado que el acusado, cuando enfrentd al tren, tenia
una consecuencia catastréfica y actué con indiferencia, por lo que reitera su
peticion de condena.

DUODECIMO: Que, del mismo modo, el abogado Javier Inostroza Castillo
al iniciarse el juicio expreso que sustenta lo planteado por el Ministerio Publico, y
su intervencion busca aportar un matiz esencial y mayores elementos probatorios
que permitan al tribunal dimensionar, con mayor claridad, la situacién de las
victimas y la magnitud del dafio causado. Refirid que no sdlo se trata en este juicio
de acreditar la ocurrencia del hecho y la responsabilidad penal, en particular la
interesantisima discusion juridica que ya se ha planteado por los demas litigantes,
sino que también demostrar las secuelas concretas que perduran hasta el dia de
hoy de las victimas que han sobrevivido. En su caso, el testimonio del sefor
Zavala sera pieza relevante en el juicio, como sobreviviente directo, y por la
posicion en la cual se ubicaba, quien narrara en primera persona cOmo ocurrieron
los hechos y como cambié esto en su vida diaria, buscando que con esto se ponga
un rostro en este juicio describiendo tanto las lesiones que sufrieron las victimas,
el tratamiento médico, las limitaciones fisicas permanentes y el impacto emocional
que han sufrido. En definitiva, insistir con que la magnitud de este accidente ha
generado un perjuicio irreparable en muchos casos en las victimas. Asimismo, su
voz permitira también acreditar el nexo causal directo de esta conducta
imprudente del acusado y el sufrimiento de las victimas, estimando que se podra
apreciar que no estamos ante un accidente inevitable, sino ante el resultado de
una infracciébn evidente a las normas de transito, al deber de cuidado vy
especialmente grave tratdndose de un conductor profesional que transportaba
pasajeros. Por lo anterior, solicita al tribunal que, tras escuchar la evidencia, en
especial el testimonio de la victima que presentara se llegue a la conclusién que
nos encontramos ante un delito, no ante un cuasidelito.

En sus alegatos de clausura, describié que el conductor que llegé a un

cruce ferroviario regulado que conocia, ya que era parte de su ruta habitual, el que
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estaba cerrado, con las barreras bajas, el semaforo ferroviario activo y la bocina
del tren sonando mientras éste se aproximaba. Pese a todas estas advertencias,
ingresa el cruce y derriba la barrera, provocando el impacto que costo la vida a
siete personas, dejo multiples lesionados, entre ellos, la parte que representa en
este juicio, el sefior Franco Zavala, que ha quedado con una invalidez de por vida
de un 70%.

A fin de no reiterar lo ya expuesto por sus colegas, refirid que el punto
decisivo al momento de sentenciar no sera adivinar el mundo interior, sino que
aplicar la regla de imputacion subjetiva adecuada cuando el resultado no fue
querido, pero se actud pese a su posibilidad. La doctrina chilena contemporanea
normativiza la atribuciéon del dolo, y para distinguir entre dolo eventual y culpa
consciente, no basta una mera impresion psicolégica, sino que se requiere de un
criterio intersubjetivo que descarte el emocionalismo y el puro subjetivismo al
evaluar la supuesta confianza del autor en que el resultado no se produciria. Bajo
este prisma, lo que aqui importa es la decision de continuar pese al riesgo
representado, aun cuando parte de la literatura suele exigir una elevada
concrecion en la representacion del resultado, cuando el riesgo creado es
particularmente alto, las exigencias de detalle se atenuan sin degradar la
imputacion a culpa, lo que ocurrié en este caso. Asi, un vehiculo de pasajeros, un
cruce de ferroviario cerrado, un tren que se aproxima, constituyen un riesgo
extremo cuya aceptacion se acredita en la persistencia del autor. La defensa
podria alegar que el acusado confiaba, y hago hincapié en esto, confiaba en evitar
el resultado, pero esa confianza debe poder justificarse objetivamente, no
sostenerse en meras esperanzas o estados emocionales. La doctrina destaca los
esfuerzos para dotar de base intersubjetiva esta confianza, es decir, exigiendo
posibilidades reales y conocidas de evitar el resultado, precisamente para no
deslizarse a este subjetivismo. Y aqui no hay una base objetiva, haciendo
presente las barreras, semaforo, sefalética y claxon, que negaban cualquier
expectativa razonable de evitacion. Aun mas, cuando el autor sospecha, tiene
medios para verificar y elige no hacerlo porque le resulta mas conveniente seguir,
lo unico que cabe hacer es imputar dolo, lo que en doctrina se denomina
ignorancia deliberada. El conocimiento relevante puede ser genérico, pero
suficiente para atribuir el dolo, pues el sujeto evita imponerse de mas detalles
precisamente para no detenerse.

Indicd que el acusado se representé la posibilidad del resultado y aceptd

actuar con indiferencia frente a él. Esto, en derecho, es un dolo eventual; por
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tanto, a la luz del criterio normativo intersubjetivo que nuestra moderna doctrina ha
trabajado y de los hechos ya acreditados en esta causa, corresponde tener por
probado el elemento subjetivo del dolo eventual y condenar al acusado en
consecuencia, quien cred un riesgo juridicamente desaprobado, se representé su
realizacion como posible y, pese a ello, decidié actuar con las consecuencias que
todos conocemos a estas alturas.

DECIMOTERCERO: Que, del mismo modo, el abogado querellante Ricardo
Munoz Collipan como abogado de Ferrocarriles, al iniciarse el juicio, expresé que
la locomocidén no respetd las sefales del transito, con una actitud temeraria que va
mas alla del cuasidelito, pues rompio la barrera de la linea férrea. Se acreditara la
existencia de medidas de seguridad implementadas por su parte, al menos seis
que inequivocamente indicaron al acusado que detuviera su marcha, sin embargo,
ingres6 a la via férrea, lleno de pasajeros, que fueron defraudados por la actitud
inequivocamente dolosa del conductor, lo que provocd, ademas, danos avaluados
en cuarenta millones de pesos, anadiendo que el tren se desplazaba a una
velocidad de 60 km/h en zona de 100.

En su alegato de clausura, detallé el monto de los dafios sufridos por
Empresa de Ferrocarriles del Estado, haciendo presente que se ha invertido
millones de pesos en sefales ferroviarias que no son respetadas por los
conductores. Estimé que los dafios causados son calificados y cometidos con dolo
eventual, aludiendo al nemo auditur, estimando que si no escuchd el claxon fue
por su propia negligencia. Agrego que la defensa sostuvo que la barrera cay6 por
el lado y por tanto no pudo ser vista por el chofer, pero la barrera cayo6 frente a la
direccion del transito, como se aprecidé en los videos, pues el bus rompi6 con la
parte anterior o vértice derecho la misma. Indicé que la defensa no acredité que no
pudo ver o prever el conductor, por el contrario, hay un desprecio por la
infraestructura de ferrocarriles creada precisamente para evitar los riesgos en este
tipo de situaciones, la que no fueron respetadas por el conductor, solicita las
maximas penas pedidas por su parte.

DECIMOCUARTO: Que, igualmente, la querellante Evangelina Pefia Salas
manifestd que Barbara Camila Bustamante Ravets, de 34 afios a la fecha de los
hechos y Marcela Viviana Diaz Lagos, de 52 afos, eran profesoras del Colegio
Nahuelbuta, de San Pedro. La primera impartia clases de la asignatura de inglés,
y la segunda ensefiaba matematicas. Ambas eran conocidas y son recordadas por
la comunidad y por sus familias como maravillosas mujeres que entregaban su

amor por su vocacion. Eran personas que se dedicaban a formar a las nuevas
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generaciones de la region y del pais, y cuya vida termina ese 1 de septiembre del
ano 2023, cuando se dirigian precisamente a cumplir con su labor de docentes.
Ese dia, y con su partida, se cambio irremediablemente la vida de sus familias, de
sus alumnos, de sus colegas, familias, quienes llevan casi dos afios esperando
obtener justicia, la que evidentemente no les va a devolver a sus familiares, pero
les brindara la tranquilidad de que no fallecieron en vano, porque esperan, al igual
que todos, que usamos diariamente el transporte publico, que este acto sirva para
establecer que las acciones realizadas por el acusado, su falta absoluta de
respeto por la vida y la integridad fisica de los pasajeros que transportaba, no
responden a una mera negligencia. Expresé que constituyen acciones y omisiones
dolosas, y que deben ser sancionadas por la calificacion juridica que corresponde,
explicando que el acusado es un conductor, con mas de 30 afios ejerciendo el
oficio, con conocimiento experto, contaba con licencia de conducir especial para
esos efectos, por lo que sin duda podemos afirmar que sabia que realizaba actos
prohibidos y delictivos, efectuados en este caso en un tramo muy letal, creando un
riesgo elevadisimo para la vida de los pasajeros que transportaba. Agregd, que
con los medios de prueba que se rendiran en este juicio, especialmente con los
distintos registros filmicos a los que ya se ha hecho alusién, el tribunal podra
apreciar directamente todas las sefales de advertencia que el imputado ignoré de
forma voluntaria y consciente, lo que, unido a las declaraciones de algunas de las
victimas, testigos y peritos, se lograra probar, mas alla de toda duda razonable,
que estamos frente a delitos, y no a cuasidelitos, afirmando que el acusado actué
conociendo las circunstancias facticas que podrian culminar en la realizacion de
los delitos que se le imputan, en su caso, dos delitos de homicidio, contaba con un
conocimiento que llevaria a una persona promedio a respetar las sefiales que le
impedian su transito, y de esa forma evitar el tipo penal o los tipos penales por el
cual hoy se le acusa.

Sefald, asimismo, que la imprudencia, de acuerdo a lo que sefiala el
profesor Manalich propia de los cuasidelitos, supone un déficit de evitabilidad
actual en la realizacion del tipo de delito por parte del autor, por una falta de
cuidado exigible; mientras que en el dolo hay un conocimiento actual que genera
el deber de evitar la realizacion del tipo penal. En la imprudencia, se carece de ese
conocimiento, por un prondstico que es incorrecto, agregando que la defensa
podra decir que, debido a la experiencia del acusado que era un conductor
experimentado, tal vez tenia la confianza en sus habilidades, pero no cualquier

confianza va a excluir el dolo, pues no basta creer en el azar o mantener una mera
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esperanza, sino que debe haber una razén o una base minima, objetiva, que
permita afirmar que existen posibilidades de la no realizacién del delito, sobre las
que se mantiene un cierto manejo y control; por lo que solicita se dicte una
decisién condenatoria por los delitos imputados por su parte a la pena pedida en la
acusacion particular.

Al finalizar la rendicién de prueba, estimo inviable la tesis de descargo, pues
existia una serie de advertencias que significaban que el paso del tren por el
cruce, haciendo presente la conclusion del perito de la SIAT. Igualmente, pudo
apreciarse en las camaras, la amplia visual que tenia el conductor, en especial de
la barrera a nivel que no significaba otra cosa, sino que el tren iba a pasar. En el
mismo sentido, declard la victima Franco Zavala, que sentado en el ultima fila
pudo ver la barrera, la que el acusado fracturé en su objetivo de ganarle la carrera
al tren. De igual modo, el perito Pifa explico con datos objetivos, las distancia a
las que el Biotren tocd el claxon. La primera vez a 180 metros del cruce, la
segunda, a 90 metros, y si lo llevamos a tiempos, esto fue 8 y 4 segundos antes
del impacto; datos que permiten establecer que aun cuando el acusado habia
ignorado el cumulo de advertencias previas, tuvo valiosos 8 segundos, para
deponer su actuar, detener la marcha y evitar las muertes de sus representadas,
pero plenamente consciente del riesgo que él cred, decidid cruzar la linea férrea.

Expresdé que obra con dolo eventual quien habiéndose representado la
realizacién del hecho tipico como una consecuencia posible de su actuar, acepta
en su voluntad esa alternativa para el caso de que se produzca. Actua, en
consecuencia, aceptandola y aprobando las consecuencias ciertas y probables de
su accion, lo que ocurrio en este caso, pues el encartado realiza una conducta
objetivamente muy peligrosa al avanzar con su microbus de la locomocion
colectiva, no teniendo ninguna sefal que se lo permitiera, excediéndose de los
limites del riesgo permitido incluso por la ley, en atencion a que él como conductor
profesional debid prever este riesgo, y ademas saber lo que eso implicaba para la
vida y salud de sus pasajeros. Sin embargo, decidio, a pesar de ello, continuar su
marcha, virar a la derecha, fracturando la barrera a nivel, aceptando las previsibles
y gravisimas consecuencias.

Manifestd, ademas que sabemos que la conduccién de vehiculos
motorizados puede ser una conducta riesgosa, por ende, se permite bajo ciertas
condiciones que establece el legislador, de modo que independientemente si vio o
no el Biotren, lo que en todo caso ocurrid, pues se desplaza en forma paralela a la

ruta 160, sin que exista impedimento que obstaculice la linea férrea. Pero, aunque
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no lo haya visto, el conductor tenia obligaciones especificas en la ley que no
cumplié, no solo no respetd la barrera sino que la fracturd, de modo que la suma
de ellos implica que actué conociendo las circunstancias que culmindé en la
comision de los delitos que se le imputado y aun asi decidio actuar.

El acusado creo activamente un riesgo prohibido al desatender las normas
del transito, creando una condicidén de peligro concreto persistiendo en la conducta
a pesar de ello y la mayor indiferencia que se aprecia es en la fractura de la
barrera. Existe un exceso de riesgo, doloso, él era plenamente consciente de las
restricciones y limites en su conduccion profesional, y decide sobrepasarlas con
plena visibilidad, sin poder desconocer los riesgos que él mismo generd, lo que
hizo de forma consciente y voluntaria, sabiendo las posibles consecuencias que su
actuar iba a traer, lesiones gravisimas que expuso la perito Aldana y que fueron
incorporadas en el informe de autopsia, perito que fue enfatica en sefalar que
ninguna atencion médica hubiera tenido otro resultado que el fallecimiento de su
representada, que implica una pérdida irreparable y permanente de una forma
tragica pero evitable, por lo que mantiene su peticidon por los dos homicidios
simples que sustenta.

DECIMOQUINTO: Que, del mismo modo, la querellante Carola Mardones
por el abogado Andrés Franchi Muioz, describié a su representado, Marco Robles
Rifo, de 28 anos, profesor de educacion fisica y en rehabilitacion por las
consecuencias que mantuvo por este accidente, debido al actuar imprudente del
acusado, quien lo despliega a pesar de la existencia de barreras y sirenas
sonando y a sabiendas de las consecuencias que su actuar iba a tener con el
incremento del riesgo de un resultado fatal, por lo que se adhiere a la solicitud
fiscal.

En su discurso de cierre Cristian Mufioz, por la misma parte querellante,
refii6 que hace suyos los argumentos ya expuestos por las demas partes
acusadoras.

DECIMOSEXTO: Que la defensa del acusado, por su parte, expuso en su
alegato de apertura que se inicia un juicio que sin duda ha impactado
profundamente a las victimas, a sus familias y que ha conmovido a toda una
comunidad, dejando dolorosas consecuencias, que no niegan ni minimizan. Sin
embargo, viene a defender la correcta aplicacion del derecho, el respeto por los
principios de culpabilidad y proporcionalidad, y sobre todo la comprensiéon humana
de lo que realmente ocurrié. Manifestd que el Ministerio Publico y querellantes

sostienen que su representado, don Alejo Santander Faundez, actué con dolo
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eventual, y que a sabiendas que podia provocar una colision con resultado de
muerte, igualmente aceptd ese riesgo. No obstante, la prueba demostrara algo
distinto, que el acusado no deseaba ese resultado no lo aceptd ni lo busco, y que
lo que existié fue una conduccién imprudente, bajo circunstancias emocionales y
fisicas que derivaron en un accidente tragico, por tanto, estamos frente a un caso
de culpa y no de dolo. La prueba demostrara que el acusado no deseaba ese
resultado, ni lo aceptd como probable, sino que cometid un error tragico, una
conduccion imprudente si, pero motivada por una erronea y fatal evaluacion de
sus posibilidades de cruzar, creyendo que estamos frente a un caso de culpa
inconsciente y no de dolo eventual.

Agrego que es importante que este tribunal no solo evalue los hechos en su
dimension juridica, sino también desde la integridad del ser humano, en ese
sentido, solicitd especial consideracion acerca de quién es don Alejo Santander,
quien cuenta con una red familiar sélida, de apoyo, activa y comprometida; cuenta
con 68 anos de edad; hasta antes de estar privado de libertad vivia en su
domicilio, en la comuna de Hualpén, y durante todo este periodo de su privacion
de libertad, ha tenido las constantes visitas de su hijo, de su hermana, quienes
han expresado su disposicion a acompafiarlo y apoyarlo también en todo este
proceso. Laboralmente, don Alejo posee una amplia trayectoria como mecanico y
conductor de buses, experiencia que se inicia desde su adolescencia y
formalizada en empresas estatales y privadas, y hasta antes del accidente, se
encontraba jubilado desde febrero del afio 2023, pero aun colaboraba en forma
activa en la linea de San Pedro del Mar, haciendo relevos.

Asevero que, desde el punto de vista médico y producto de este accidente,
sufrid multiples fracturas, hemotorax y otras lesiones de alta gravedad, que lo
dejaron con secuelas fisicas severas y movilidad reducida, no tiene antecedentes
de consumo de sustancias, ademas de no contar con antecedentes penales y si
con un profundo sentido de familia y trabajo.

Explicé que el accidente que hoy lo trae ante el tribunal no fue producto de
un desprecio por la vida, como se ha pretendido sefalar por los querellantes, ni
una aceptacion del riesgo, sino que don Alejo es un conductor de locomocion
colectiva con afios de experiencia, que ese dia, bajo presién por cumplir su
recorrido y al ver que no tenia ningun vehiculo que lo antecedia por la via, creyd
equivocadamente que podia cruzar sin ningun problema el cruce ferroviario, y en
solo segundos no se represento el riesgo, porque en su erronea apreciacion de la

realidad no lo advirtidé. Confiaba en que podia virar y cruzar la linea sin riesgo
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alguno, en tanto que el dolo eventual exige que el autor no sélo prevea la
posibilidad del resultado, sino que lo acepte con indiferencia, lo que no ocurrio, y si
el sefior Santander hubiese realmente actuado y aceptado causar una colisiéon con
19 pasajeros a bordo, seria ni mas ni menos un homicida serial al volante o un
suicida, como también se ha pretendido por algun querellante.

Afirmé que no fue indiferencia, si un acto temerario, imprudente, que
termind en una tragedia, pero que no puede ser elevado artificialmente a la
categoria de homicidio doloso, refiriendo que, de las imagenes del accidente, de
los testimonios de los peritos, los registros de velocidad del tren y del bus, los
elementos de distraccion al momento de realizar el giro demostraran que hubo una
conducta negligente, grave si se quiere, pero no una homicida con intencién.

Por lo expuesto, solicita que se recalifique juridicamente la conducta
atribuida, que se sancione, si asi lo estima el tribunal, conforme a la culpa y no al
dolo, porque en un Estado de Derecho no basta el impacto emocional de un hecho
para agravar artificialmente su imputacion, sino lo que importa es la verdad
juridica, la diferencia entre querer, aceptar o simplemente errar; que el contexto
del cruce, su experiencia como conductor y la dinamica del accidente apuntan a
una culpa inconsciente.

Explicd que la culpa inconsciente ocurre cuando el sujeto ni siquiera se
representa el resultado, pese a que podria y debiera haberlo previsto conforme al
deber de cuidado exigido. La culpa inconsciente se produce cuando el autor no se
representa el resultado tipico, aunque objetivamente pudo y debié haberlo
previsto, y a diferencia del dolo eventual y la culpa consciente, no hay prevision
del daino.

Cita a los profesores Claus Roxin y Carlos Kunsemdlller para los
presupuestos de la culpa inconsciente, e indica que en el presente caso se
demostrara que el senor Santander, al momento de ejecutar el viraje hacia el
cruce ferroviario, no se representd en ningun momento la posibilidad del resultado
fatal, ello en base a los siguientes elementos. El sefior Santander ejecutd un viraje
en no mas de tres o cuatro segundos; se enfrenté a un semaforo con luz verde,
aunque sin flecha de viraje; existian dos vehiculos mal posicionados que obstruian
su pista, lo que desvio su atencion visual inmediata para evitar una colision lateral.
Asimismo, se encontraba con musica fuerte en la cabina, impidiendo escuchar con
claridad ruidos exteriores. La barrera del cruce impacto lateralmente la carroceria
del bus, lo que demuestra que ya habia iniciado la maniobra sin advertir visual ni

auditivamente el cierre del cruce y la velocidad del bus era constante y baja.
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Adicionalmente, el viraje se efectué a no mas de dieciséis kilbmetros, y se
posiciona en la linea férrea a no mas de once kilbmetros; sin signos de que
buscara siquiera aumentar esa velocidad al momento del cruce, lo que seria légico
e instintivo frente a un riesgo previsto. Asi, y conforme a la experiencia y calidad
de conductor profesional del acusado podria argumentarse que debié haber
estado atento al entorno ferroviario, sin embargo, como ya senald, el semaforo en
verde generd una expectativa razonable de circulacion; la obstruccion por terceros
vehiculos mal estacionados desplazd su atencion hacia una amenaza inmediata,
diferente, una colision vial; y el golpe de la barrera ocurrié en un angulo ciego de
visibilidad lateral, sin sefales auditivas previas perceptibles por él. Todo lo cual
configura una infraccion al deber de cuidado, pero no una aceptacién ni
representacion del riesgo.

Por otro lado, y de la perspectiva del Biotren, este solo advierte la presencia
del bus practicamente tres o cuatro segundos antes de la colisién. Veremos que
en ese sector la linea férrea es curva y solo se escucha el claxon del tren
practicamente al segundo, antes del impacto. Sefiala que la evidencia audiovisual
es muy relevante, muestra que al ejecutar dicho viraje el bus circulaba a una
velocidad reducida, no superior a 16 kildbmetros por hora, y se encontré con un
gran elemento distractor, como lo hemos sefalado, dos vehiculos mal
posicionados que bloqueaban parcialmente su pista. Al contrario de lo que digan
algunos testimonios, su representado siguid circulando practicamente a la misma
velocidad que realiza el viraje, la que solo fue disminuyendo al incorporarse al
cruce y alcanzar una velocidad de 11 kildmetros por hora, y tratando de evitar
pasar a llevar a estos vehiculos que estaban mal obstruyendo su pista. Esto es
relevante porque de la propia actitud de su representado, que se observara a
través de los videos, ningun peligro advirti6 hasta ese momento, cruzando
absolutamente confiado, y durante el viraje su atencién estaba centrada en evitar
una colisién con estos automoviles. Asi, un segundo después de completar el
viraje, el bus ya se encontraba completamente sobre la linea férrea, y en el
segundo posterior es impactado inmediatamente por el tren, todo lo cual ocurrié en
tan solo 3 a 4 segundos.

Esta conducta, si bien lamentable, no revela una voluntad orientada a
asumir riesgos mortales ni indiferencia ante la vida de los pasajeros, sino una
infraccion al deber de cuidado por falta de prevision, tipica de la culpa

inconsciente, por lo que instd al tribunal a valorar la prueba desde esta
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perspectiva, debiendo ser tratada dentro del marco legal del articulo 490 numero 1
del Cédigo Penal como un cuasidelito de homicidio.

En su alegato de clausura, indicdé que desde el inicio del proceso la tesis de
la parte acusadora ha sido atribuir dolo eventual, sin embargo, conforme a la
prueba rendida mantiene su tesis de concurrencia de culpa inconsciente. En
efecto, sostuvo, en relacion a la prueba pericial del teniente Lizama de la SIAT,
que si bien concluye que el acusado pudo prever el cruce del tren por existir nueve
dispositivos de advertencia, no incluydé en su analisis los dos vehiculos, visibles
desde los registros visuales, que obstaculizaban la calzada, por lo que el bus
debid modificar su trayectoria e implica una distraccién provocada por terceros, lo
que incide en su capacidad para advertir la presencia del tren. Destaco la
fotografia 4, en que el imputado se encuentra iniciando la maniobra de viraje a la
derecha, los vehiculos color blanco y rojo, detenidos contra el normal sentido del
transito. En la imagen 5 explico que la barrera se encuentra activa, hay tres
corridas de vehiculos, uno de ellos en contra del sentido del transito, totalmente
detenido, esperado la habitacion del cruce ferroviario, y las personas se
encuentran en conocimiento de la proximidad del Biotren. Asimismo, aludié a la
exposicion de la fotografia 6 que es el momento del impacto, en que el bus se
desplazaba a una velocidad de 11km/h segun el GPS interno del bus, nunca
detiene su marcha a pesar de tener todas las sefalizaciones descritas.
Igualmente, en la imagen 10, consultado sobre el punto afirmé que el conductor
tenia visual debido angulo de viaje que mantenia, lo mismo en las imagenes 11,
cuando el conductor se encontraba mirando hacia el costado derecho, y a la
imagen 14, 24 en torno a las velocidades y la imagen 25 en que se ilustra la
proximidad del Biotren. Ademas, del analisis de camaras de video que dice haber
peritado, el profesional resefié en sintesis que se acciona dos veces el claxon, que
el conductor tiene su cabeza girada hacia la derecha, quien no se detiene a pesar
de verificar la visual amplia y despejada y de las medidas preventivas activas por
la proximidad del Biotren. No obstante, confirmd en el contraexamen que habia
dos vehiculos obstruyendo y que el conductor pudo virar igual, que no queria errar
en el viraje y estaba atento a no colisionar con esos vehiculos, sin que dichos
segundos fueran consignados en su informe. Del mismo modo, destacd que la
hora de la cabina interior del bus a las 7.54.58, mantenia una velocidad de 56
km/h, en el minuto 7.55.07 aun marcaba la misma velocidad y la mirada del

conductor hacia el frente, lo mismo hasta el minuto 7.55.47, que se gira a la
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derecha, lo que tampoco considerd el perito en su informe porque no lo estimé
relevante.

También expuso el perito de la SIAT, en cuanto a la visual amplia que
mantenia el conductor, que tenia tapada una parte de la ventana con una cortina,
pero que se ve hacia el exterior y se logra divisar la barrera en forma horizontal.
No obstante, en el minuto 7.55.51 segundos el bus habia terminado de realizar su
viraje y estaba incorporandose a la via del tren, y ahi es donde tiene la vista hacia
la derecha el conductor y con algo de musica cuando se escucha el claxon, y el
impacto con el Biotren ocurre dos segundos después aproximadamente,
estimando que por el angulo de giro podria no haber visto la barrera, estimando
que en el fotograma que marca las 7.55.52, es la unica fotografia en que el
conductor mira a la derecha advirtiendo la presencia del Biotren, y dos segundos
después ocurre el impacto.

En relacion al golpe de la barrera, precisdé que se produce con el pilar del
copiloto y no con el frente, parte media costado izquierda y se ve una luz en la
camara domo, que se aproxima el tren. El bus ya estaba virando, le pega a la
barrera de proteccion del Biotren, avanza y dos segundos después se produce el
impacto.

Por otra parte, afirmé que conforme a las imagenes 4 y 5 se consigna una
velocidad de 16 km/h al momento del viraje y luego una reduccién de la misma,
como también se ilustra en la grabacion del minuto 7.55.46 al 77.55.51, lo que no
se condice con la afirmacién de “ganarle la carrera al tren”, por lo que mantiene
sus argumentos en torno al error de percepcion visual y decision alterada afectada
por la dinamica.

Anadié que el perito Pifia no pudo corroborar diversas circunstancias in situ
como los sonidos, campanillas, diferentes al claxon, asumiendo que estaban
funcionando porque no recibié reporte que estaban malos, y el testimonio del
testigo Zavala solo expresa que oyo la bocina de tren y luego fue el impacto.

Expresé que conforme al doctrina existe una infraccién al deber de cuidado,
y si bien es una conducta riesgosa, se diferencia en la representacién y
aceptacion. En este caso, la conducta del encartado esta marcada por un déficit
de percepcioén y falsa confianza de que su maniobra no generaria peligro, lo que
calza en la culpa inconsciente. Cito jurisprudencia en que se privilegia el elemento
volitivo, manifestando, finalmente que este juicio se basa en las pericias, que son
informes técnicos cuyo propésito es aportar informacion objetiva, no es una

opinién subjetiva, sino que es un insumo técnico, que debe ser emitido sin sesgo,
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afiadiendo que no solo es necesario una conducta riesgosa, sino que se exige,
ademas, una aceptacion del desenlace, por lo que solicito se rechace la
calificacion de dolo eventual y se aplique el cuasidelito del 490 N°1 del Cdédigo
Penal.

DECIMOSEPTIMO: Que, valorando la prueba testimonial, pericial, material
y documental rendida en juicio, en cuanto al dia, hora y lugar de ocurrencia de la
colisioén, los testigos presenciales y victimas Marcos Robles Riffo, Marcelo Alexis
Seguel Aguilera y Franco Antonio Zavala Hernandez, ademas del sargento 2°
Camilo Medina Gallegos que acudio al lugar en razén de sus funciones, refirieron
en forma concordante que el hecho acontecio el 1 de septiembre de 2023, como a
las 7.55 de la manana, en el cruce Boca Sur o Daniel Belmar de la comuna de San
Pedro de la Paz, y que la colision habria tenido como participantes a un tren del
Biotren y un autobus de la locomocién colectiva. Como, ademas, lo corroboraron
los peritos de la SIAT Alejandro Lizama Navarrete y Jean Pierre Carvajal Faundez.

DECIMOCTAVO: Que, en cuando a la dinamica del hecho y su contexto,
prestaron declaracion tres de los afectados. El declarante Marcos Rodrigo Robles
Riffo, explicd que como profesor de educacién fisica que laboraba en el CESFAM
de San Pedro de la Costa desde noviembre de 2019, se dirigia a sus labores
desde la comuna de Santa Juana. Asi, tom6 un bus en la plaza y se baj6 en el
Versluys y ahi tomo otro bus, ese dia abordd el que va a Boca Sur, que lo deja a
una cuadra, subiéndose como a las 7.50 horas, aproximadamente. Recordd que
tomd el bus, cancelé su pasaje con efectivo, el mévil avanzo, y lo ultimo que
recuerda fue haber pasado por el Puente Los Batros, despertando seis dias
después del coma; olvido que, explica, se debe a un método para evitar los
traumas y a la pérdida de masa encefalica que sufrid producto del choque. Detallo
que se ubicod sentado al lado de la puerta del bus, por el pasillo, como en la
segunda o tercera fila, y que se identificd en el video del bus que su hermano le
mostro. Anadié, que ubicaba al chofer porque lo habia tomado varias veces, unas
cuatro o cinco, y habia pasado en otras oportunidades con la barrera abajo,
recordando que en una de aquellas oportunidades le llamé la atencion por eso, y
la forma en que lo hacia era hacerle el quite a la barrera, es decir, pasaban mas
hacia la izquierda y luego se devolvian, mientras que la barrera estaba abajo y
sonaba que venia el tren. Explicé que, en ese cruce, cuando las barreras bajan
suena, y cuando el tren pasa también se emite un sonido, como de aviso que

viene el tren, sumado a la barrera abajo, como intermitente, declaracién que en
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términos parecidos prest6 el ofendido durante la investigacion, como lo expuso la
Sargento Ana Maria Soto Riffo, quien la acogio.

En similar sentido, se expreso6 la victima Marcelo Alexis Seguel Aguilera,
quien relaté que antes del accidente se dedicaba a labores eléctricas en una
empresa constructora y ese dia iba hacia su trabajo, también desde Santa Juana.
Tomo el bus, se bajo por el Versluys, y luego abordd el bus, sin recordar nada
hasta recuperar la conciencia el lunes 4 de septiembre, en Santiago, en la Mutual.
Refiri6 que dos semanas después sus padres le dijeron que habia tenido un
accidente y lo que le habia pasado, precisando que iba atras en el bus, por el
ultimo asiento, lo que vio por el video de internet, explicando que siempre se baja
ahi, pasando por la linea, pues trabajaba enfrente. Indicé que iba parado por la
puerta trasera, no pudiendo recordar mas antecedentes al ver el video e ignora
como salid6 con vida; relato que, en sintesis, también prestd durante la
investigacion a la Sargento Soto Riffo, como lo expuso la funcionaria en juicio.

En semejantes términos, pero con mas detalles, declaré el ofendido Franco
Antonio Zavala Fernandez, quien manifestd que ese dia 1 de septiembre iba en el
bus San Pedro del Mar, linea 23, pues vivia en Barrio Norte. Tomd locomocion
hacia Paicavi con Carrera y esperd la siguiente hacia Candelaria, donde se
desempeinaba como panadero e ingresaba a las 8.00 horas. Puntualizé que iba
sentado en la parte trasera del bus, al lado derecho, hacia la ventana, hablando
por teléfono con su pareja. Cortd y se percatdé que el bus adelanté unos vehiculos
a un lado, y cuando cruzd, vio la barrera abajo, se dio cuenta que escuchd la
bocina del tren, una bocina larga, miré hacia su lado derecho, vio la barrera, el tren
y no se recuerda mas. Después del choque, desperté dentro del bus, en el pasillo,
al lado de la escalera en la bajada trasera, sin poder respirar bien, escuchaba
gente gritar y sentia miedo pues pensaba que iba a morir. Luego vio a un
carabinero, le preguntoé si lo podian sacar de ahi, lo bajaron con ayuda de la gente
del frente de la construccion, lo dejaron a un costado de las lineas. Explicé en
cuanto a la barrera, que éstas estaban abajo, que observé que el bus hizo un
zigzag, pasando entremedio de la barrera, la que pudo ver por su lado derecho,
después de eso escucho la sirena, la bocina del tren, una larga antes del impacto,
y luego el tren en la micro.

DECIMONOVENO: Que, asimismo, el testigo ya referido sargento 2°
Camilo Medina Gallegos, narr6é lo que pudo observar en razén de sus labores e
identificar los moéviles involucrados. Asi, expuso que se desempefiaba en la 62

Comisaria de San Pedro de la Paz, y como a las 7.56 horas recibieron un
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comunicado via radial en que les manifiestan que habia ocurrido un accidente de
transito, en Daniel Belmar, cruce Boca Sur entre un Biotren y una micro de San
Pedro del Mar, cuyo certificado de inscripcion y anotaciones vigentes también fue
incorporado, como prueba documental 9, identificado como un bus AGRALE
RWJG.38-2, afio 2022, a nombre de Karina Cortes Cortes. Propietaria que fue
entrevistada durante la investigacion por la Sargento Ana Soto Parra, quien
declard en juicio y senald en sintesis que Cortes Cortes admitié ser la duefia del
autobus; que el dia 1 de septiembre de 2023 fue conducido por el imputado; que el
recorrido era de Michaihue, San Pedro de la Paz hacia Nonguén Concepcién; que
tomaron contacto con ella diversas instituciones; que el seguro obligatorio estaba
al dia, no asi la revisidén técnica, que se encontraba vencida del 17 de junio de
2023, y que era su responsabilidad y de la empresa Ruta del Mar mantener los
papeles al dia. Tanto el vinculo laboral de la propietaria del taxibus con el
acusado, su documentacién vigente y vencida, ademas del registro interno del
vehiculo RWJG-38, fue corroborado con la documental 14 consistente en Carta
emitida por el Sr. Andrés Vidal Pérez, representante legal de “Comercial San
Pedro Sur S.A.” al Ministerio Publico en que entrega informacion y adjunta la
documentacion.

El sargento Medina explicé que en el lugar se percataron que efectivamente
se encontraba el Biotren que habia colisionado de manera frontal con la micro.
Habia mucha gente, habia llegado Emergencias, bomberos, ambulancias,
verificaron que habia dos personas por ambos costados de los vagones de la linea
férrea tendidos y al interior otras personas heridas, ademas de otras que habian
sido trasladadas a otros centros asistenciales como el Hospital Regional de
Concepcidn, Hospital Higueras, y CESFAM de Boca Sur.

Expresé que informaron a los mandos lo que habia pasado, dentro de lo
posible se intent6 aislar el sitio del suceso e informaron al fiscal lo que habia
sucedido. Ademas, como primeras diligencias se identificaron a los conductores,
esto es, al maquinista y al conductor de la micro, que ya habia sido trasladado al
Hospital Regional y no pudieron entrevistarse con él por las diversas lesiones de
consideracion, indicando que su acompanante, el Cabo 2° Jonathan Orellana, le
acogio la declaracion al maquinista.

De igual forma, manifestd que se le tomo6 declaracién a la victima Jareth
Loyola Bobadilla, de 19 afios, quien relatdé que venia como pasajero, adentro del
bus, en los ultimos asientos, cerca de la puerta trasera, con un amigo y pudo

observar cuando ocurrieron los hechos, describiendo que la micro venia echando
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competencia con otros vehiculos, los adelanta, llega al cruce con las barreras
abajo, acelera no respetando las barreras y colisiona con el tren. Ademas, expreso
que producto del accidente se golped la cabeza y perdié el conocimiento unos
minutos, se fueron a su domicilio particular, una tia lo recibi6, luego se fue a la
Vega Monumental y llegd su mama que venia de Antuco, quien los traslado a
Hospital Higueras y el funcionario de ese lugar le tomo la declaracion, ademas de
ser diagnosticado con lesiones de caracter leve en abdomen. Afiadio el funcionario
que también se le tomd declaracion a la madre del joven quien proporcion6 un
relato similar.

De igual modo, refirid que se le tomd6 declaracion a un testigo de apellido
llabaca Fuentes, que se transportaba ese dia en su vehiculo Sprinter, y narré que
venia atras de la micro y vio cuando aquella cruzo las barreras que permanecian
ya abajo, producto de lo cual quedo al medio y choco con el Biotren.

Manifestd que se registré informacion en la “toma de datos de accidente de
transito” que es el documento para recabar antecedentes del dia, hora y lugar,
estado atmosférico, personas involucradas, de los vehiculos y un pequefio relato
de los conductores, afiadiendo que se les efectudé alcoholemia a los conductores,
ademas al maquinista la prueba respiratoria. En este caso, relatd que se contaba
con luz de dia, estaba nublado, un poco lloviznando, sin perjuicio que concurrio la
SIAT para investigar y hacer primeras diligencias y Labocar, para identificar a los
cuerpos que se encontraban fallecidos en el sitio del suceso, ademas de
fotografiarlo.

Agregd, ante las preguntas, que verifico la documentacion del bus, y éste
mantenia la revision técnica vencida desde junio, si contaba con el permiso de
circulacién, seguro obligatorio y el conductor licencia A1.

Ademas, se refirid a la declaraciéon que proporciond el maquinista Bastian
Gonzalez Contreras a su colega, quien explicd que venia con su acompanante en
el Biotren, cinco para las ocho, aproximadamente, indicando que como protocolo
deben tocar el aparto sonoro, y al momento verific6 que venia una micro que no
respeto la sefial Pare ni las barreras que se encontraban abajo, quedd apostado al
medio del cruce, activaron el freno de emergencia, pero no evitd la colisién.
Expuso, ademas, que el sonido claxon se mantiene para evitar el riesgo o peligro
inminente, pero la micro hizo caso omiso, y poco antes de encontrarse con la
micro activo el freno de emergencia para disminuir la velocidad del tren, pero igual
colisioné con la misma. Situé el hecho en el ingreso del cruce Daniel Belmar

desde oriente a poniente para llegar al cruce ferroviario, comunmente conocido
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como Boca Sur, de la ruta 160 esquina Daniel Belmar. El funcionario describié que
el maquinista estaba tranquilo, pero impactado por lo sucedido, con la
documentacion al dia que le entrega EFE y contaba con experiencia.

Finalmente, el sargento Medina declar6 que tanto los vehiculos particulares
como los de transporte publico estan claros que deben detenerse cuando estan
las barreras abajo, las que describi6 como automaticas mientras pasa el tren
ferroviario, y existe visibilidad, y en este caso, como se describe por los
declarantes las barreras se encontraban abajo cuando se preparaba a venir el
tren, ademas de activar el maquinista el aparato sonoro, la micro cruzé y activo
frenado de emergencia. Ademas, en el lugar, existe un Pare, una barrera y un
semaforo, como asimismo un aparato sonoro y un claxon, con un protocolo de
sonidos que se activa 300 metros antes.

Conjuntamente el funcionario indicé que habia nueve personas lesionadas,
pero les empezo a llegar la informacién de a poco, cinco fallecidos, dos en ambos
costados del tren en el piso, otras tres personas que estaban atrapadas al interior
de la micro.

Ante los cuestionamientos de la defensa, aclaré6 que no le corresponde
trabajar el sitio del suceso; que no verificd si habia vehiculos mal posicionados en
otra via del transito, tampoco las condiciones del semaforo, ni tuvo acceso a las
camaras, afirmando que es la SIAT la que hace pericias y diligencias como
investigadores de transito, adicionando que, en base a su experiencia sobre el
cruce, éste es utilizado por bastantes personas, con faltas de respeto, lo ha visto
cuando transita en micro y ha observado que éstas andan rapido y no respetan las
sefales de Pare, les dice que bajen la velocidad y no hacen caso, adelantan, pero
sin haber presenciado vehiculos que se posicionan contra el transito.

VIGESIMO: Que, de igual modo, presté declaracién en juicio el maquinista
del tren participante Nelson Ignacio Gonzalez Contreras, quien ademas de
confirmar la fecha y hora de los hechos, explicé que estaba trabajando en el tramo
Concepcidn Coronel, y salieron de la estacion Juan Pablo Il, junto a su compariero
a las 7.51 horas hacia Coronel. Aproximandose al cruce de Daniel Belmar de Boca
Sur, divisé vehiculos detenidos, explicd que circulaba por la via 1, que el cruce
estaba protegido con ambas barreras y sefiales luminosas, y como a unos 10
metros del cruce vio que el bus sobrepasé por el costado izquierdo y golped la
barrera con su costado derecho. En ese momento, la micro se metié en ambas
vias, él efectué un frenado de emergencia y traté de resguardarse detras de su

asiento, pero no alcanzé y fue arrojado al piso. Precis6 que vio como el bus
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empujo la barrera con su costado derecho; que él toco el claxon antes de ver el
derribo de la barrera, detallando que es un claxon de aproximacion, extenso, el
que siguiod tocando cuando vio que la locomocidn estaba entre ambas vias, pero el
bus no hizo nada, no respet6 la barrera, tampoco hizo algo cuando estaba entre
las vias. Sefal6é que 13 segundos se demoro en frenar el equipo desde que activd
el freno de emergencia, y que lo hizo en forma simultdnea con su companero, sin
recordar cuanto antes del impacto, y se arrastré 80 metros con el bus, afirmando
que, si no se hubiese detenido, habrian sido mas victimas lamentablemente.

Anadié que se desplazaba a 68 km/h en zona de 100, incluyendo el cruce, y
explico que los frenos de emergencia se activan en caso de excepcion, es el
ultimo freno que tiene el tren y no es reversible, sino hasta que se detenga por
completo, y se activa con manipulador que lleva en la mano derecha y su
acompanante lo puede activar en cualquier momento con un pulsador. Ademas,
expuso que es una ruta que realiza hace 10 afios, y que, si bien el cruce esta en
curva, contaba con visual cuando el bus rompe la barrera, ademas de estar
demarcado el Pare. Visual que ha podido apreciar, ademas, cuando efectua el
cruce en el transfer que los transporta, aunque lamentablemente existe mucha
imprudencia, ven a diario, en buses de locomocion, en el ingreso a Candelaria,
peatones y vehiculos que no paran, y los vehiculos de adelante o atras quedan
asomados y se ven sometidos a impactos leves porque quedan al medio de la via,
en este caso, el bus venia en la tercera fila, fue el unico en sobrepasar el cruce,
sin que se les haya informado ese dia alguna falla en la barrera u otra
circunstancia que les obstaculizara el cruce.

Puntualizé que el bus fue avanzando desde el costado de la linea férrea, de
a poco y que cuando el freno fue activado, la locomocion estaba al medio,
estancada. En cuanto al claxon, expresd que hay uno de salida de estaciones,
luego antes del cruce otro, posteriormente cuando se acercan al Humedal Los
Batros donde esta la curva y unos 200 metros antes del cruce. Siguié avanzando,
y al aproximarse al cruce, cuando el bus sobrepasa la barrera, lo toca otra vez y
aplica el freno de urgencia, describiendo como suave el claxon que se toca en las
estaciones por la afluencia de pasajeros para la salida y los otros ruidosos y
prolongados, para cruces, que es el que tocé 200 metros antes, adicionando que
el uso del claxon es oido por los vehiculos y se oye a distancia, aunque con bajo
porcentaje de respeto. En cuanto a las barreras automaticas, existe una indicacion

y cuando sobrepasa ese pedal que se encuentra en el riel entre Diagonal Bio Bio y
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Boca Sur, las barreras comienzan a hacer su descenso, con las luces destellantes
para estar en su posicion horizontal

Finalmente, detall6 que observd que el bus sobrepaso la barrera como a
unos 10 metros de distancia, luego poco a poco por sobre las vias del tren,
nunca se detuvo ni tampoco aceleré o realizd otra maniobra similar, fue un
acercamiento de unos 3 segundos, reiterando que tocd el claxon también antes
del cruce, a pesar que refrescada su memoria con su declaracion prestada
durante la investigacion, se evidencido que en ella no quedd consignada esta
ultima accioén que refirio.

Por su parte, el ayudante del maquinista referido resultdé ser Carlos
Alamiro Villar Montecino, quien también se ubicé junto a su compariero Nelson
Gonzalez, e indicé que luego de hacer pruebas al tren, de dispositivos de
seguridad, claxon, paro, freno de emergencia, todos los sistemas de freno y la
traccidon del tren, iniciaron viaje a Diagonal Bio Bio pasando por tres cruces a
nivel, todos funcionando y los vehiculos esperando, antes de llegar al de Boca
Sur. Expuso que se toca el claxon de salida de estacion, avanzan para el cruce
de Boca Sur, y 200 metros antes tiene una baliza de toque de pito, donde el
maquinista tiene que tocar el claxon, explicando que hay una sefal fija puesta
en un punto estratégico de la via, son dos palabras que forman una cruz, y
constituyen un aviso para que los operadores del tren activen el claxon que es
largo en ese caso, y antes de llegar al cruce hay otra baliza de toque de pito,
precisando que en ambas balizas su compafiero accioné el claxon y, por lo que
se ve en los videos, se escucha fuerte. En primera instancia, tocé el claxon alto
y en la segunda toc6 ambos, ahi es cuando la micro comenzé a avanzar y
derribar la barrera, calculando que el segundo claxon se tocé como a unos 100
metros. Su companero tocd el claxon a ver si la micro se detenia y ambos
presionaron el freno de emergencia a la vez, uno lo opera el maquinista y hay
dos pulsadores mas, lo que ocurri6 en segundos, confirmado que el tren
circulaba a 68 km/h en zona de 100, y fue perdiendo velocidad
progresivamente.

Anadié que después del impacto comunicaron el accidente a traficoy a la
jefatura directa, por reglamento siguen un procedimiento, como anotar la hora
del accidente, verificar la integridad de los pasajeros y evaluar posteriormente
los danos del tren.

Recordd también que habia mas vehiculos distintos al taxibus, en fila de

tres vehiculos, en ambos sentidos y estaban todos detenidos. Y explicé que, si
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existiera alguna falla, Control Trafico les avisa y les da un formulario para
sobrepasar el peligro y proceder con precaucion, ademas, cuentan con radio y
se comunican por canales entre trenes de carga o pasajeros y revisaron las
prevenciones, que es un boletin impreso, donde estan anotados todos los
trabajos que hay en la via y las velocidades estipuladas.

VIGESIMO PRIMERO: Que, si bien, parte de las victimas que declararon
en el juicio no recuerdan el momento del hecho por el impacto sufrido y sus
secuelas, se obtuvo la version del maquinista y su ayudante que conducian el tren
hasta la colisién, pero, ademas la versidon entregada por estos ultimos fue
ratificada y complementada por las grabaciones que fueron levantadas desde el
taxibus, el tren y la estacion donde se situa el cruce, y peritadas por el teniente de
la SIAT Alejandro Lizama Navarrete, quien expuso en juicio que le correspondid
investigar este accidente tipo colision con muertos, lesionados y dafos, ocurrido
en la ruta 160 con Daniel Belmar, acaecido a las 07.56 am el 1 de septiembre de
2023, estableciendo como participante 1 al acusado Santander Faundez,
conductor del bus RWJG.38, y al conductor 2 del Biotren Gonzalez Contreras,
quien conducia la locomotora de siglas F101, estableciendo que el participante 1
condujo el bus por la via de viraje de la ruta 160 en direccidén a sur- sur poniente, y
el conductor de la locomotora se dirige, por la via ferroviaria de la misma ruta en la
misma direccion. En esas condiciones, el conductor 1 efectudé un viraje a la
derecha con la finalidad de ingresar al cruce ferroviario de manera riesgosa y
temeraria, sin ceder derecho preferente de paso al Biotren, al que estaba obligado
porque no presenta flecha de viraje activa, sumado a restricciones fisicas, como
es barrera a nivel, y visuales activas, como un Pare y sefales preventivas al cruce,
obstruyendo la circulacion al Biotren ocurriendo la colision. A raiz del impacto y la
proyeccion de los vehiculos la estructura del mévil 1 impacta una barrera, postes
de utilidad publica, entre otros, hasta su detencion.

Manifestd que para arribar a las conclusiones se verifican los vehiculos y
posiciones finales, personas fallecidas y las camaras del sector, que detallé eran
4, la del interior del bus, la del Biotren, una “ojo de gato”, que graba de forma
circular y amplia, que esta en la parte superior del cruce ferroviario y otra
periférica. Ademas. se realizd un levantamiento planimétrico que senala
desplazamientos de cada vehiculo y set fotografico.

Le fueron exhibidas las imagenes del Set 29, ilustrando que en la fotografia
1 se aprecia la camara interna del bus que registra las 07.55 horas y velocidad de

11 km/h, explicando que el conductor nunca detuvo su marcha. En el costado
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izquierdo se ve la barrera a nivel en colores blanco y rojo y esta abajo, precisando
que la camara se ubica en la parte central del bus, éste esta iniciando la maniobra
de viraje a Daniel Belmar, ingresando al cruce ferroviario, hay vehiculos detenidos
por el paso que esta cerrado por el transito del Biotren que venia hacia Coronel,
por el costado derecho desde la fotografia. El fotograma 2 ilustra el
desplazamiento previo que toma por la ruta 160 el taxibus, la sefial preventiva de
cruce a nivel a la que se hace un acercamiento, explicando que esta
automatizada, va a 16 km/h el taxibus y lo que se observa es de la camara que
esta situada en su parte frontal. Se aprecia la pista de viraje a la derecha para
ingresar a Belmar, y es una fotografia previa a la 1. Se puede observar, la pista de
viraje del moévil 1, senales preventivas de advertencia de proximidad de cruce,
como Cruz de San Andrés, un Pare y la barrera fisica sefializando a conductores
el no ingreso al cruce ferroviario. Se observa el desplazamiento del maovil 1 por la
pista de viraje, efectua la maniobra, afiadiendo que se cuenta con el claxon que se
encuentra en el Biotren, que es una seial preventiva de proximidad del mismo, y
otra previa al impacto y que la luz verde que se observa del semaforo es para
continuidad de vehiculos que van por ruta 160, no de viraje. El viraje se realiza
cuando la luz de viraje esta activa.

En el fotograma 3, destaca la hora 07.55.45, y es el mismo desplazamiento
del moévil 1 se observa la sefal preventiva de Cruz de San Andrés, que conforme
al manual de recomendacion ferroviario es sefial de proximidad de cruce. Se
registra una velocidad de 16 km/h segun el GPS, previo al impacto. Se observa un
vehiculo rojo y blanco en el sector frontal, ocupando parte de la pista contraria,
contra el normal sentido del transito, pero detenidos. En la imagen 4, se destaca la
sefal reglamentaria de Pare que obliga a todo conductor a detener la marcha. Se
efectud la maniobra de viraje a la derecha, los dos vehiculos estaban ocupando la
pista de circulacion del bus, pero esto no constituye mayor o menor problema para
el mismo. En el acercamiento estan las barreras a nivel activas, de forma
horizontal, cumpliendo la funcién de obstruir el cruce para que no ingresen. En el
fotograma 5, se marca la velocidad que se mantiene en 16 km/h, reiterando que el
bus nunca detuvo su marcha a pesar de mantener las sefales obligatorias de
detencion como Pare, cruce a nivel y barreras horizontales activas. Precisando
que la barrera del frente esta activa, de forma horizontal y en las tres corridas de
vehiculos que se observan en la parte derecha, estan detenidos esperando la
habilitacion del cruce ferroviario. Por lo que colige que todas las personas se

encontraban en conocimiento de que se avecinaba el Biotren.
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En la imagen 6, explica que al momento del impacto sigue senalando 11
km/h, confirmando que nunca detuvo su marcha a pesar de las sefalizaciones
antes descritas. La barrera horizontal se encontraba activa, se ve una persona
proyectada, luego del impacto, de la estructura del vehiculo. Vehiculos detenidos,
un segundo después del impacto. En la fotografia 7, sefialé que debido a la
velocidad en que circula el Biotren, a pesar del sistema de freno, mantiene su
desplazamiento y el taxibus sigue siendo arrastrado, quedando la barrera a nivel
destruida por el mévil 1 por impacto y proyeccidn, asi como también el cableado
publico producto del arrastre del mismo vehiculo. La fotografia 8, ilustra posicion
final de los mdviles y se aprecian los vehiculos que estaban en el cruce de Daniel
Belmar.

La fotografia 9, es una imagen extraida desde el Biotren, movil 2, que se
desplaza desde Concepcion a Coronel, al costado de la ruta 160, en que se
observa que el conductor ya se encuentra realizando el viraje a la derecha, se
logra ver el semaforo sin flecha de viraje y la barrera ya horizontal en la parte
anterior al bus, el que no detuvo la marcha, no respeta el Pare ni la barrera activa.
En el fotograma 10, se ilustra la barrera que esta siendo impactada, fracturada
desde su base por el mismo bus. Se aprecia el semaforo sin flecha de viraje, el
conductor accede igualmente al cruce ferroviario, teniendo la visual del tren,
debido al angulo que mantenia por su costado derecho o izquierdo. En la 11, se
grafica la proximidad que mantiene el Biotren del bus, se logra ver que la barrera
estd fracturada con el impacto de bus, el que ya estd de forma “paralela” al
Biotren, teniendo el conductor amplia vision para verificar la proximidad del tren,
sin que se haya detenido. En la imagen 12, ya se ve que el bus esta en la mitad
del cruce ferroviario, alcanza a desplazarse una cantidad de metros previo al
impacto en el tercio medio derecho, principalmente con la parte frontal de Biotren.
El fotograma 13 muestra el momento posterior al impacto y arrastre, proyectados
los vehiculos hasta su posicion final.

En la imagen 14, se observa la imagen captada de la camara “ojo de
gato” que ilustra de forma mas periférica el cruce ferroviario. Se logra ver el
movil 1, la barrera a nivel esta en forma horizontal, ademas de la sefial Pare en
forma vertical reforzada horizontalmente con la descrita en el suelo, y vehiculos
detenidos obstruyendo parte de la pista de circulacion, que no alteran el normal
desplazamiento del movil 2. En la imagen 15 se ilustra el impacto con la barrera
fracturada desde su base, sefialando que el bus ingresa al cruce ferroviario, sin

ser obstaculizado por los vehiculos que estaban contra el sentido de transito
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detenidos. El conductor del bus no se detiene frente al Pare y se encuentra en
una posicion perfecta para divisar si viene el Biotren, ya puede verificar la
proximidad del Biotren. En el fotograma 16, se ven todos los vehiculos de la
parte superior e inferior detenidos, la barrera activa bloqueando el cruce, la
barrera desde la ruta 160 se fractura por la misma estructura del vehiculo y
proximidad del Biotren, donde el conductor continla su marcha ante la
presencia del Biotren, quien activa el sistema de emergencia, pero por su masa
no alcanza la detencién. En la imagen 17, es posible observar el momento
exacto del impacto al moévil 1, principalmente en el tercio medio lateral de su
estructura, mientras que los vehiculos que estan en la parte superior e inferior
se encuentran todos detenidos. En el fotograma 18 se fija el momento posterior
al impacto, donde se ve, en la parte inferior derecha, la fractura de la otra
barrera, y arrastre, por impacto y proyeccion. En el 19, se destaca el cruce a
nivel que debe existir en Manual de recomendaciones ferroviarias (MRF) como
sefal preventiva, la que puede ser manual o automatica, en este caso es un
cruce automatizado. En la imagen 20, se destaca la proximidad del cruce de
ferrocarril con la Cruz de San Andrés, que indica que son dos vias. En la 21, se
destaca la barrera fisica. En la imagen 22, la sefial reglamentaria de Pare
existente. En el fotograma 23, la imagen del semaforo y la luz del semaforo que
debia mantener al momento de hacer ingreso. En el caso, se mantiene solo con
luz verde sin flecha de viraje a la derecha, pues se desactiva automaticamente
para que los automodviles se mantengan en circulaciéon recta, y una vez
levantadas las barreras, vuelve a funcionar para la maniobra de viraje.

En la imagen 24, se fija la fecha, hora y velocidad, la maniobra de viraje a
la derecha, y el conductor del autobus mirando a la derecha, que es la direccion
desde donde viene circulando el tren. Se ve la visidn desde el vidrio despejada,
también la puerta de ingreso de pasajeros, por lo que tiene amplia visual. En el
caso de la vision del parabrisas si bien se observa obstruida por el pilar, hacia el
costado, la visual es amplia para advertir un peligro en la via. No habia
elementos que obstaculizan la visual y existia luz natural, estaba nublado, sin
lluvia, nada que dificultara la visual del conductor.

En el fotograma 25, se ilustra la proximidad del Biotren, mientras el
conductor del taxibus se desplaza a 11 km/h. En la 26 se observa la imagen
frontal del bus para mostrar sus dafios. En la 27, la parte posterior de la posicién
final en la que queda el bus luego del impacto con el tren, que no pudo ser

separado en primera instancia por las partes que sobresalen del bus. En la 28
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se exhibe el lateral derecho del bus que recibié principalmente los dafios del
Biotren, quedando su estructura totalmente fracturada y danada, y en el
fotograma 29 se observa la parte posterior de la estructura del movil, y su
estado debido al impacto del Biotren.

Asimismo, se le exhibe la prueba material N°25 (NUE 4770742)
consistente en un registro filmico desde las 07.55.18, en que se aprecia la vista
desde la camara situada al interior del tren y su trayecto desde la estacion
Diagonal Bio Bio hasta el cruce donde colisiona con el taxibus. El perito destaca
del video que el Biotren acciona dos veces el claxon con la finalidad de advertir
de la presencia y la proximidad del tren, en una primera oportunidad, y en la otra
ya es una sefial de emergencia de la proximidad de un peligro en la via. Agregé
que el claxon suena bastante fuerte y que los conductores, a pesar de que se
encuentren con sus vidrios “abajo” conversando, con musica o gritando, se
puede oir. Describié, ademas, al exhibirsele la prueba, que se ve en tiempo real
las acciones que genera el conductor del taxibus de no detenerse, pese a las
sefales activas y preventivas, anadiendo que todos los vehiculos en su entorno
estaban detenidos, lo que califica de acciones riesgosas y temerarias.

Fue reproducido, ademas, en la audiencia el video correspondiente a la
prueba material N°24, consistente en los registros filmicos del microbus, en que
se aprecia en cuadriculas de videos de forma simultanea, desde la hora 07.54;
explicando el perito que el bus se desplaza por ruta 160 y ejecuta un viraje a las
07.55, donde ingresa a la pista de viraje hacia la derecha y en la escena
superior derecha se observan las sefales preventivas que se pueden apreciar a
una distancia considerable del cruce ferroviario. Indica, ademas, que el
conductor se encuentra mirando hacia el cruce ferroviario y pudo observar las
barreras a nivel, en forma horizontal, ademas, de contar con una visién amplia
para verificar las sefales preventivas. Afadié que se observan los demas
vehiculos que también insertd en los fotogramas, las senales reglamentarias, en
este caso, la sefial Pare demarcada en color rojo en la calzada y vertical, sin
contar con flecha de viraje encendida. En tanto, la barrera se encontraba
horizontal y los vehiculos detenidos por Daniel Belmar. Expuso, igualmente que
se logra divisar la barrera que se encuentra en sentido contrario y los vehiculos
detenidos. Luego describe que, antes de acceder con toda la estructura a las
vias del ferrocarril se ve la barrera, lo que implica que el bus aun mantiene una
distancia, en la cual pudo haber evitado (la colisién) y el conductor se encuentra

mirando hacia su derecha, de modo que vio que todas las medidas preventivas
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se encontraban activas por la presencia y proximidad del Biotren. Luego, se
encuentra posicionado poco antes de la via en que pasa el Biotren y el
conductor continua mirando hacia la derecha, por tanto, vio que se acercaba el
Biotren, ya se ve su presencia, ademas de la activacion del claxon previo al
cruce. Ya una vez que el autobus se situdé sobre la via férrea, visualiza las
personas que estan sentadas en el autobus en la imagen inferior, que verifican
que el Biotren se encuentra préximo al impacto que denota las acciones que
estos ejercen para intentar resguardar su integridad fisica, y se produce el
impacto un segundo después.

De igual forma, le fue exhibido al perito el mismo medio de prueba N°25,
segundo disco compacto que contiene las grabaciones de la camara
denominada “Ojo de Gato” situada en el cruce ferroviario, desde el minuto 07.57
segun este video. 07.58 barreras abajo, explicando el perito que es una
grabacion periférica del cruce que engloba todo el cruce, la proximidad del
Biotren, el posicionamiento de los vehiculos, la calzada de Daniel Belmar y ruta
160, tiene vision amplia de los vehiculos, Biotren y cruces peatonales, por lo
que puede ilustrar de mejor manera el cruce ferroviario. En cuanto a su
contenido, explicd que se trata del cruce ferroviario de la ruta 160 con calle
Daniel Belmar; se observan los vehiculos que se encuentran detenidos, tanto
pasado el cruce ferroviario, tres vehiculos detenidos, que probablemente no
alcanzaron a acceder a la calzada, y vehiculos que se encuentra detenidos con
la senal Pare, inclusive obstruyendo o contra el normal sentido del transito, no
obstante, esto no genera ningun error ni ningun problema de desplazamiento
por parte del movil 1, el que pudo efectuar la maniobra de viraje a la derecha sin
ningun problema, de otro modo, habria impactado al vehiculo rojo que se
observa y se encuentra detenido posterior al cruce ferroviario, lo que no sucede.
Luego aprecia la proximidad del bus que se ve en la parte superior de la
grabaciéon, y enseguida, cuando inicia la maniobra de viraje a la derecha,
destacando que el bus nunca se detiene y que, si bien tiene vehiculos contra el
normal sentido del transito detenidos, no le obstruyen la circulacion. (Minuto
07.58 17) se denota el momento exacto donde el conductor impacta la barrera,
la fractura desde su base. La barrera se abre hacia la parte interna, el conductor
no se detiene, finaliza la maniobra de viraje accediendo a su calzada, momento
en que es impactado por el tren, y luego se observan personas que salen
proyectadas por la parte anterior del bus, el que le pega a la barrera de enfrente

y a un costado a un poste de utilidad publica que mantiene electricidad que es
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parte del Biotren de ahi que se vean los destellos, propios de corte de luz. Hace
presente, finalmente, que el conductor luego se levanta y camina cierta cantidad
de metros y se sienta.

En ultimo término, fue exhibido también de la prueba material N°25 el
video de la camara del cruce, con una duracion de 1 minuto con 8 segundos, sin
sonido, que ilustra la bajada de la barrera a nivel que senala la proximidad del
Biotren. Ademas, se aprecia vehiculos situados contra el sentido del transito,
estos no obstaculizan ni generan ningun problema al desplazamiento de bus. Se
ve que el conductor impacta la barrera, la fractura e ingresa al cruce regulado
siendo impactado por el Biotren.

El perito destacé como aspectos relevantes del video, que se ilustra y se
verifica que las barreras se encuentran en buen estado de funcionamiento, las
que se activan previo a la llegada del Biotren, bajan de forma vertical a
horizontal y no permiten el ingreso de los vehiculos que se encuentran virando
desde la ruta 160 a Daniel Belmar, sumado a la existencia de las demas
senalizaciones ya referidas, las que no tomod con cuenta el conductor del movil 1
e ingreso al cruce ferroviario.

Estimé que, como no se detuvo e ingresé al cruce regulado no
respetando la sefial de advertencia reglamentaria, queria ganar el ingreso al
Biotren, querer pasar antes del mismo, pero poniendo en riesgo a la salud de
las personas que estaban al interior del vehiculo, afiadiendo que el conductor
nunca se detuvo, verificd la existencia del Biotren y de todas formas cruza, por
lo que concluye que queria pasar antes, poniendo en riesgo su salud y la de
todos los pasajeros, lo que calificé de acciones premeditadas, riesgosas y
temerarias. Descarté que fuera despistado o distraido el conductor, pues pudo
efectuar la maniobra de viraje como corresponde, con un vehiculo de mayor
envergadura a uno convencional y con vehiculos que obstruian parte de su pista
de circulacién, anadiendo que el conductor realiza recorridos habituales en el
transporte publico, de modo que conoce el cruce, y sabe que si los vehiculos
estan detenidos y tiene una barrera enfrente horizontal conoce la presencia del
Biotren, sin que ademas fuera realizando otras acciones, como manipular
dinero, cortar boletos o conversar con otra persona, sino que va mirando hacia
el frente y costado derecho por la presencia del tren, como se ilustra en los
fotogramas y videograbacion de la camara situada al interior de bus.

Expresd, ademas, ante las preguntas, que se necesita fuerza o presion

para que se fracture la barrera desde su base, y aclara que estas bajan de
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forma horizontal y no pueden moverse de forma lateral. En cuanto a las alertas
que tuvo el conductor antes de cruzar, reseid: claxon, como medida auditiva de
la proximidad del Biotren, que fueron dos; dos sefiales preventivas de
proximidad de cruce de demarcacion de cruce a nivel; Cruz de San Andrés;
sefal Pare de forma horizontal y vertical; barrera abajo; y luz de semaforo no
activa para viraje a la derecha.

En referencia a la musica que se oia en el bus, expuso que no pudo
haber obstruido el sonido del claxon porque es un aparto sonoro audible fuerte,
y su mision es avisar la proximidad de un tren o peligro de cruce ferroviario, por
lo que tendria que escucharse con decibeles que no son para conductores, para
que el claxon no se escuchara, pues se oye a mucha distancia. Preciso
asimismo que, si bien el Biotren venia de una zona de curva leve a la izquierda,
que desaparece metros antes, no impide que el conductor haya efectuado la
maniobra de viraje, pues aun cuando pueda no verse, estan las demas medidas
activas, teniendo la obligacion de detener la marcha, inclusive al realizar la
maniobra de viraje, donde estaban situados los vehiculos rojo y blanco, pudo
haber visto con su amplia visibilidad y visual, la presencia del Biotren.

De igual modo, sefialé que, el mismo dia, posterior al choque concurrio al
lugar y verificd las condiciones en que habria ocurrido, explicando que en su
informe no verificé que el semaforo se encontrara funcionando, pues no estaba
el sitio del suceso habilitado, por ende, no se incluyé empiricamente, pero si en
las fotografias de la fundamentacién con funcionamiento normal. En cuanto a
las barreras, una se ubica en sentido del transito de vehiculos que quiere virar a
la derecha, y la otra, en sentido contrario a los vehiculos que quieren salir de
Boca Sur hacia la ruta 160, las que no midié porque, la primera quedo
fracturada desde su base, y luego del impacto, ambas quedaron totalmente
destruidas por el arrastre. Consultado por la defensa acerca de los segundos
que transcurren desde el viraje al impacto, explica que se observa en los
fotogramas de la grabacion el rostro del chofer que mira hacia a la derecha,
aunque no puede determinar qué es lo que observa, y si bien no tiene certeza
de cuantos segundos antes ocurre, calculé como 5, desde que se inicia el viraje,
mira hacia adelante y vuelve a mirar a la derecha como se aprecia en el video.

En cuanto a los dos vehiculos estacionados, que se encontraban
obstruyendo parcialmente la pista de viraje, refiere que el conductor no queria
errar en el viraje sino habria impactado con el mdévil rojo, precisando que la

referencia la realiza en atencion a que iba atento a las condiciones del transito,
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confirmando en la defensa que no consigné porque dicha circunstancia no
genera ningun trastorno en la conduccion ni participaron dichos automoviles
directa o indirectamente en el accidente de transito.

Agregé que en la fundamentacion de su informe se encuentra
consignado, con qué parte del bus choco la barrera, puntualizando que en los
fotogramas se puede ver el vértice anterior derecho del bus.

Le fue exhibida por la defensa la misma grabacién que la correspondiente
a la prueba N°24, de los registros filmicos del taxibus, pero unicamente en aquél
que registra el enfoque de la vista del conductor. En dicho video, se registra
como fecha 01-09-2023 a las 07.54.58, con una velocidad de 56 km/h. A las
07.55.07 con 56 km/h mira hacia la derecha, describiendo que hay una cortina
de una ventana que cubre el tercio posterior de la ventana y la puerta esta
descubierta, haciendo presente que no hay certeza de la velocidad a la cual
circula puede tener una diferencia de hasta 5 segundos. En el minuto 07.55.14,
observa hacia la parte frontal, lo mismo en el 07.55.17, enseguida se observa
recién detenido a O km/h con luz roja antes de enfrentar la pista de viraje,
afiadiendo que estos ultimos segundos no estan consignados en el fotograma,
por no estimarlo relevante. En el minuto 07.55.23 no se observa el tren, el
vehiculo esta detenido. En el minuto 07.55.29 comienza a avanzar el bus y la
vista del chofer esta hacia adelante, lo mismo en los segundos 36, 41 y 47,
segundos que tampoco ilustré en los fotogramas por la misma razén. En el
minuto 07.55.51, es el mismo del fotograma expuesto, donde se ve la barrera y
su base, justo en la puerta, o que implica que el conductor tenia visidon amplia
desde su asiento, su vértice, tapada un poco la parte posterior con la cortina,
pero se ve, y también desde la puerta, con visual amplia a la derecha. En el
minuto 07.55.52 se escucha el claxon, y el choque fue dos segundos después,
pero precisa que en el otro video se ilustra que el claxon fue tocado
preventivamente, antes del impacto. Afadiendo, ante las preguntas de la
defensa, que la barrera por un grado de giro podria no verse, pero se ve desde
todos los puntos de vista, y se pudo percatar que la barrera esta abajo.

Exhibido el video de la prueba N°25 de la camara denominada “ojo de
gato”, describe en el minuto 07.57.52 el cruce ferroviario con la ruta 160, los
vehiculos estan detenidos con la barrera arriba, trafico detenido, puntualizando
que los horarios no son los mismos, tampoco con los del Biotren, para el bus el
choque ocurre a las 07.55.54. Muestra la fila de autos que se ven al lado del

disco Pare pintado, y dos vehiculos contra el transito en el costado superior,

' 42
__‘...h- [®] Este documento tiene firma electrénica
";IIE'-':-‘.', y su original puede ser validado en
Ly s http://verificadoc.pjud.cl

5
128 Codigo: URHZBBYXGRP



obstruyendo la pista de viraje, sin que hasta ahi se vea la proximidad del
Biotren. En el minuto 07.58.05 se aprecia la calzada de la ruta 160 con
desplazamiento habitual de vehiculos. En el minuto 07.58.14 se visualiza la
proximidad del bus. En el 07.58.02 se bajaron las barreras, y ya en el 07.58.13
se visualiza el bus y aun no el Biotren. En el segundo 16 se logra ver el inicio de
la maniobra de viraje. En el segundo 19 el bus golpea la barrera con el vértice
anterior derecho, con el pilar del copiloto, en términos coloquiales, afiadiendo el
perito que aun no habia golpeado la barrera y ya se ve el tren, con una luz a
distancia. El bus aun esta virando para cruzar la linea del tren, y es en el mismo
segundo que le pega. En el segundo 21, esta en la pista izquierda de la via
ferroviaria. En el segundo 22, posicionado entre la pista derecha e izquierda de
la via férrea, practicamente al medio. Consultado por la imagen 24 del
fotograma, sefalé que el chofer mira a la derecha, y puede coincidir con ese
segundo 22, y dos segundos después ocurrié el impacto, anadiendo que ya se
veia la luz y que esto no esta en su informe, pero que debajo de cada imagen
se encuentra una lectura.

Interrogado, también por la camara del cruce de la prueba 25, refirié que
en el minuto 07.57.58 las barreras no estan abajo y se observan vehiculos
avanzando por ruta 160. En el 07.58.01 la barrera se aprecia con algo en el
extremo, explicando que no verificd algun desperfecto o dafo, porque luego del
impacto quedd destruida, pero lo que se aprecia no deberia ser parte
estructural, anadiendo que las barreras solo cubren la primera pista de
circulacion. En el segundo 18 y 19 aparece el bus, el que contaba con vision
periférica hacia la derecha y amplia para verificar vehiculos al frente y barrera a
un costado, y al momento de virar tuvo que mirar a los vehiculos y distraer su
vista para no chocar. Comienza el viraje y en el segundo 20 la barrera, que tiene
una altura de 1.20 a 1.30 se ve, donde empieza el parabrisas, la barrera se
encuentra sobre la altura, y a menor velocidad mayor campo visual. En el
segundo 21 mira a la derecha conforme a la otra grabacion. En el segundo 22 le
pega a la barrera con el pilar, que nunca la tuvo al frente, se posiciona sobre la
linea férrea y la barrera sale de la visual de la camara. En el segundo 24
atraviesa la linea del tren, haciendo presente que el bus nunca se detuvo,
siempre continu6 su marcha hasta el impacto.

Respondié a la defensa que desde el viraje hasta el momento del impacto
en todas las camaras no transcurren mas de 5 segundos, y a 18 segundos

desde la bajada de la barrera.
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En cuanto a la disminucién de velocidad del bus de 16 a 11 km/h, y su
afirmacioén de ganar la carrera al tren por lo que hubiera resultado légico
acelerar, explicé el perito que no se puede determinar la velocidad exacta en
base a las camaras por una diferencia de 4 a 5 segundos.

Con relacién al fotograma de la prueba 29, respecto de la imagen 4,
refiere como minuto 7.55.46, 16 km/h segun la camara al interior del bus y
enfrentaba luz verde de continuidad de ruta, no de viraje. En la imagen 5, el
minuto 07.55.51, 16 km/h realizando el viraje. En su informe realiza estos
fotogramas, pero no hizo un analisis del segundo 46 al 51, que son los del viraje
del bus con los automdviles que obstruian parciamente su pista.

Finalmente, el perito, sostuvo que el conductor mira unas 5 o 6 veces, en
el video exhibido por la defensa, hacia a derecha percatandose si viene algo, y
que el bus tiene visual hacia la barrera, pues si bien hay una cortina, aquello no
obstruye mas de un tercio de su visual. En un cruce ferroviario, se ve la barrera
que esta abajo, y se logra ver de la cabina.

VIGESIMO SEGUNDO: Que, asimismo, prestd declaracién el perito
planimétrico de la SIAT Jean Pierre Carvajal Faundez, quien explicd que ese dia
1 de septiembre alrededor de las 8.15 horas se da aviso a la SIAT de tres
accidentes y de su oficina le senalaron que fuera al mas grave, centrado en el
cruce ferroviario de la calzada norponiente con Daniel Belmar. Se constituyeron
en el lugar con el equipo, utilizé un instrumento que se llama Estacion Total, que
tiene incluido un teodolito y un distanciometro, ademas de un prisma que rebota
y lleva todas las mediciones y las situa en un plano, afadiendo que se ocupa un
software denominado Autocad para elaborar el levantamiento planimétrico de
todas las cosas que quedaron en el lugar. Se confecciona el disefio vy
configuracion vial cruce, sefales de transito, semaforos, demarcaciones,
indicaciones de la via férrea, la posicion final de los cadaveres, del bus, del tren
y las camaras, afiadiendo que se levantaron las camaras existentes con cadena
de custodia, un domo, la del taxibus patente RWJG38 y la del tren.

Le fue exhibida la prueba material N°30, consistente en el levantamiento
planimétrico donde se consigna lo relevante para determinar el origen del
accidente. Identifica la calzada norponiente, el cruce ferroviario y la calzada de
Daniel Belmar. Las sefales informativas de color verde; las preventivas de
amarillas y las reglamentarias (en rojo). Ademas, se consignaron otras sefales
como semaforos, senales verticales y horizontales, barreras y semaforos

ferroviarios y las camaras.
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Se representd en 69,30 metros desde la linea de detencién hasta el sur -
sur oriente, que es de donde venia el tren y el bus. En 44 metros
aproximadamente desde la demarcaciéon de la flecha de viraje hacia arriba del
plano recto al sur-surponiente. En la primera medida referida, precisa que luego
de ella se formula una especie de curva de diseiio geométrico de la calzada,
extensa y suave que empieza antes del puente Los Batros, de 780 metros
aproximadamente el radio de curvatura.

Expuso que el plano, ademas, muestra cdmo ocurrieron los hechos,
previo analisis de las camaras de videograbaciones que se levantaron,
describiendo la interseccion y la proyeccion de la solera de Daniel Belmar, en
12,60 metros a la Zona A de primer impacto, que se realiza entre el ferrocarril y
el bus, golpea la barrera ferroviaria y se produce un quiebre de la misma
barrera, que estaba a un costado, al lado de la reja perimetral ferroviaria. Y
Zona de impacto B, en la que se observa que el bus es trasladado por el
ferrocarril e impacta con la barrera ferroviaria. Se muestra, ademas, el poste de
alumbrado publico y se agranda la zona de impacto, quedando el bus en su
posicion final a una distancia de 64.50 metros, frente a un monticulo de tierra
que se encontraba al costado derecho del levantamiento.

Manifestd, asimismo que desde la demarcacién del Pare hay visibilidad,
por tanto, de haberse detenido, si hubiese hecho el ejercicio de mirar, se ve la
trayectoria del tren. Afnadié que la barrera ferroviaria midié 4,50 metros, la que
se encuentra por enfrente de Daniel Belmar, la otra barrera estaba desalojada
de su base y fracturada por el impacto, no completamente extendida.

Igualmente, expuso que tuvo acceso a las camaras y también constituyo
un insumo para realizar la dinamica. Segun los videos habia dos vehiculos
estacionados mal posicionados, registrados en la camara del bus en parte
frontal, que estaban detenidos para incorporarse a la ruta 160, puntualizando
que se trataba de aquellos situados en la parte superior, ya que en la parte de
abajo el bus tenia despejada su pista de viraje segun su planimetria.

Aseverd que no indico en su planimetria el largo de la barrera desde su
base y cuanto ocupaba de la calzada; que la distancia real del tren son 76
metros y fraccion en corte Jupiter que se llama en levantamiento, es mas largo
que lo que se muestra en el plano, son tres carros, pero por tema de espacio se
acota y se indica el valor real del tren, y la flecha denota que va en movimiento.
Contestd, también, que no tiene el valor desde la parte frontal de tren hasta el

cruce, pero desde el inicio del plano hacia la linea de detencion son 69,30
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metros de distancia, y en linea recta 44 metros aproximadamente y hacia atras
hay segmento de la curva.

Adicion6 que, en cuanto a las senales preventivas, se sefialan en el
manual de transito y se encuentran ubicadas en los cruces ferroviarios por ley.
“Cruce ferroviario a nivel con barrera” es la primera, son permanentes, y hay
otras sefiales que cambian, como el cambio de la luz del semaforo, que es
intermitente y direccional. Las barreras, en tanto, bajan al activarse el circuito de
via cuando el tren pasa por sobre ellas y se encuentran en la linea férrea.

VIGESIMO TERCERO: Que, también depuso el ingeniero mecanico que
trabaja en el area de investigacién de accidentes de ferrocarril, con experiencia
desde 2012, Pablo Anibal Pifia Abarca, quien explicdé que su informe se elabora
en funcion de un evento materializado, del cual se les notifica y ellos se
presentan en el lugar del accidente como empresa y como area.

Refirid que, en el desarrollo de la investigacion, claramente se puede
identificar que existid un servicio de pasajeros de la empresa FSUR, el cual al
aproximarse a un cruce vehicular que se encontraba debidamente protegido con
barrera automatica, ingresa de forma imprevista un taxibus, que invade las
barreras que se encontraban prestando servicio y se interpone en la circulacion
del tren, que lo impacta.

Refirid que se analizaron los antecedentes del equipo, aquellos del sector
del accidente, el funcionamiento de los mecanismos automaticos de las
barreras, donde se puede identificar claramente que el tren circulaba a una
velocidad dentro de lo que se encuentra permitido en el sector, esto es, entre 68
a 70 km/h en una maxima de 100. También se observéd que el funcionamiento
de las barreras automaticas se encontraba de acuerdo a disefio, en posicidn
horizontal, impidiendo y protegiendo claramente el ingreso de algun vehiculo a
la via férrea. Se identifica, igualmente, que no hay alguna condicién del mismo
funcionamiento de las barreras que pudiese haber favorecido el ingreso hacia el
cruce, y se identifica claramente que el microbus, a pesar de tener todas las
sefalizaciones presentes en el sector, ingresa e interfiere la circulacion del tren
mencionando que existen sefiales de cruce ferroviario, Cruz de San Andrés,
posteriormente el disco Pare y un semaforo destellante.

Detallé que las barreras se activaron cuando el tren se acercaba al cruce,
aproximadamente a unos 550 metros. El tren pisa un pedal de activacion de
barrera, lo que genera la activacion de un circuito, donde en el lapso que el tren

pisa ese pedal, aproximadamente pasan entre 14 a 15 segundos para que el

lh;h-_"ﬂ_'r y su original puede ser validado en
Ly s http://verificadoc.pjud.cl

5
¥, Codigo: URHZBBYXGRP



cruce logre protegerse de forma completa.

En base lo expuesto, no se identificaron incumplimientos a la normativa
vigente de EFE por parte de la tripulacion del tren, que circulaba a la velocidad
reglamentaria, existian las medidas de seguridad en la zona del accidente que
se encontraban todas en Optimas condiciones. De modo, que la conclusion de
su informe sobre la causa del accidente fue que el conductor del vehiculo
claramente ingresa al cruce, infringiendo la ley de transito, pues debe detenerse
antes de cruzar un cruce ferroviario y se interpone a la circulacion del tren
produciéndose el accidente.

Adicionalmente, calificé el cruce ferroviario con maxima seguridad o
estandar maximo en relacion a su automatizacion para impedir que los
vehiculos ingresen, sin perjuicio de las restantes sefalizaciones.

Explicé que, dentro del proceso de investigacion, realizan analisis de
antecedentes que son solicitados a las areas técnicas, partiendo, por ejemplo,
con el tema del equipo ferroviario. El equipo ferroviario mantiene una caja negra
dentro de la cual pueden identificar la velocidad de circulacion, si es que el tren
aplico freno de emergencia y si hizo uso de claxon o bocina. Asi, se identifica
que el tren aproximadamente entre 8 a 10 segundos antes de enfrentar el cruce
vehicular hace uso de claxon o la bocina y posteriormente entre 4 a 5 segundos
antes de impactar al bus hace uso de claxon nuevamente y ahi es donde activa
el freno de emergencia. Frente a eso, lo que sefala la reglamentacion vigente
es que la aproximacién de un tren a un cruce ferroviario debe ser advertida
mediante uso de claxon, independientemente de que éste con barreras
automaticas o no, lo que se logré. La velocidad de circulacion, como lo
analizaron también en los registros de la caja negra del equipo, se mantenia
dentro del maximo permitido, que en la zona era 100 km/h, sin que en ningun
momento superara esa velocidad, antes de llegar al cruce cree que la velocidad
maxima fue 70, 71, pero ya cuando el tren visualiza el vehiculo y aplica el freno
de emergencia su velocidad era aproximadamente 68 km/h.

Referente al tema del cruce a nivel, el sistema de automatizacién del
cruce mantiene unos registros bajo un sistema de automatizacion, donde indica
en qué momento el tren realiza la ocupacion del primer pedal de activacion del
cruce, y el mismo sistema después arroja en qué momento la barrera se
mantiene en forma horizontal, y posteriormente a eso, también el sistema les
informa en qué momento la barrera fue atropellada por el bus cuando ingresa al

cruce vehicular. Eso efectivamente se revisd, funciond de acuerdo a disefo, el
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tren pisa el primer pedal que se encuentra a aproximadamente 550 metros
desde el cruce, y se inicia el proceso de proteccion del cruce a nivel, que eso
conlleva que el tren pisa el pedal, se activan inmediatamente las luces
semaforicas del costado del cruce, y posterior a eso empieza el descenso de las
barreras. Todo ese ciclo se cumplié en lo que se pudo analizar dentro de la
investigacion. De esta forma, se activa el semaforo destellante y sonoro que se
encuentra al costado del cruce, y posterior a la activacion del semaforo, serian
tres o cuatro segundos después que el semaforo empieza a sonar y a mostrar
las luces intermitentes, se inicia el proceso de descenso de la barrera
automatica, y eso sucede hasta que se completa el cierre de la barrera, bloquea
el cruce, y una vez que el tren sobrepasa el cruce vehicular, con el cruce
debidamente protegido, en el otro extremo hay otro pedal, que cuando el tren lo
pisa, recién ahi el cruce empieza el proceso de desproteccion y las barreras
nuevamente vuelvan a subir. En el mismo sentido, los semaforos destellantes,
consistente en un poste con dos luces por ambos lados que destellan en forma
intermitente e indican a los vehiculos que se viene aproximando un movil
ferroviario, también emiten una campana, sonido que dura hasta que las
barreras toman su posicidon horizontal, pero el semaforo se mantiene prendido,
destellando, hasta cuando después el tren circula y se libera todo el sistema de
proteccion del cruce. Dicho semaforo, corroboraron que estaba instalado, el
tema es que con la destruccion que tuvo el impacto, se dafaron varios sistemas
de seguridad, todo el componente de las barreras y de accionamiento;
afadiendo que consultaron en ese momento si es que el cruce habia tenido
alguna falla reportada o no, porque si aquello hubiese ocurrido, se registran
dentro de los procesos internos de EFE y se entrega la informacion al proceso
que ellos estaban ejecutando. Hacen la consulta al area técnica, quien les envia
el registro completo del software que mantiene el funcionamiento del cruce a
nivel y el software no registra ninguna alteracion y registra todo el
funcionamiento del cruce en 6ptimo estado, explicando que EFE tiene un area
de infraestructura que lleva todo el mantenimiento, ya sea de la via catenaria y
todos los sistemas complementarios de seguridad, como semaforo, llevan el
registro y directamente trabajan con los contratistas que efectuan el
mantenimiento dichos sistemas, quienes les informaron que el cruce estaba
funcionando en O6ptimas condiciones, haciéndoles llegar el registro de la
activaciéon de los pedales y la proteccidon mediante barrera automatica, que en

definitiva es lo que completa todo el circuito de la automatizacion del cruce.
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Indicd, igualmente, que analizaron la imagen con audio de la camara de
la cabina del tren. En ella se puede verificar el uso del claxon del tren, cuando
éste se va acercando al cruce vehicular, el microbus venia circulando ya
paralelo a la via y se observa que el semaforo que permite un viraje al lado
derecho para ingresar al cruce se mantenia con la flecha apagada, por ende, el
bus no tenia autorizado el girar hacia la derecha. El bus invade la zona del
cruce y rompe la barrera para poder ingresar y posteriormente se aprecia la
colision. Ante las preguntas, informé que se utiliza el claxon aproximadamente
entre 10 segundos antes que el tren ingresa o sobrepase la zona del cruce
vehicular y posteriormente a eso, 5 segundos antes que el tren ingresa al cruce
vehicular, que es justo el momento cuando el tren ve que el taxibus invade la
barrera, vuelve a tocar claxon y ahi lo mantiene tocando hasta el momento del
impacto, lo que fue corroborado con la caja negra. Asimismo, el tren aplico freno
de emergencia a 68 km/h hora y estiman en unos 50 km/h por hora la velocidad
del impacto.

Expresé que existe una fotografia que se saca al software del equipo,
como es la caja negra, que registra estas graficas para que no puedan ser
intervenidas y se analizan, que reconoce en la prueba material N°23 que le fue
exhibida, consistente en una tabla que corresponde al tramo de la operacion del
tren, hasta que se detuvo después del impacto, desde las 7.56 hasta las 7.57
con 24 segundos aproximadamente, y se consigna en la grafica la velocidad del
tren, que es la primera linea; el freno de emergencia, en la tercera linea, hacia
abajo; el pantégrafo, que es la parte mecanica que se conecta con la corriente
que va hacia la catenaria, que se desconecta después del impacto. Ademas, se
grafica el claxon, que tiene dos tonos, alto y bajo, y se aprecia que
aproximadamente a las 7.57.02 empieza a hacer uso de claxon, toca bocina alta
y baja, después de eso sigue recorriendo un tramo, y ahi vuelve a accionar
bocina alta y baja, llega abajo con el claxon y aplica el frenado de emergencia,
que es consistente con lo que se ve en el video. Agregd que se puede observar
debajo de la linea azul que tiene el 100%, hay una linea que marca voltaje,
venia con 2.800 volt y la ultima medicién fue 2.969 volt., luego de eso baja a
cero, producto del impacto, pues dos segundos aproximadamente después del
impacto, cae el poste y el tren se desconecta de la corriente.

Entonces, previo a unos 4 o 5 segundos antes de aplicar el frenado de
emergencia, el maquinista aplica los dos tonos de claxon, alto y bajo. Y después

de eso, cuando ya visualiza al mévil que ingresa al cruce, toca alto y bajo y se
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queda con el tono pegado de claxon, que cree que fue el tono alto, hasta el
momento del impacto, el que es perceptible faciimente a unos 300 o0 400 metros
de distancia. Calculé que, manteniendo el escenario mas critico versus el
tiempo que demora desde que activa el claxon hasta la colisidn, son
aproximadamente entre 8 a 10 segundos y estima que son 180 a 190 metros
antes del impacto que el tren toca el claxon. Luego, el segundo uso del claxon,
sin considerar la desaceleracion, en una velocidad media solamente, fue a unos
90 metros.

Se le exhibieron las restantes imagenes del Set de otros medios de
prueba N°23, describiendo en la 1.- la posicion final después de la colision. Los
postes que cayeron sobre el tren y que provocaron la caida de la catenaria. En
la 2.- se visualiza el mecanismo de accionamiento de la barrera automatica que
se encuentra adosado al costado del cruce que fue desplazado y destruido.
Existian 2 barreras en el lugar, esta corresponde a la del lado hacia donde se
dirigia el bus en direccion a la carretera. La 3.- corresponde a la posicion final
del bus después del impacto. Se visualiza un poste de catenaria, dafio en parte
de la electrificacidon y pantografos del equipo, explicando que el pantdgrafo es
un mecanismo que se encuentra en el techo del tren que se pliega y toma
contacto por el cable sobre la via férrea que se llama catenaria y maneja 300
volts de corriente continua, permitiendo el traspaso de energia desde la
catenaria hacia el interior de equipo y funcionamiento del tren. Son postes de
Ferrocarriles. La imagen 4.- corresponde a una foto de elevacion del lugar del
accidente. Se ve que el tren desplazé al autobus con la cabina frontal hasta su
posicion final. La imagen 5.- corresponde a un diagrama donde se trata de
expresar la dinamica del accidente. Se puede observar que el tren va en
movimiento hacia el sur, y el autobus que se mantiene circulando de forma
paralela a la via. La 6.- trata de explicar la dinamica y cuando el autobus ingresa
al cruce e invade las barreras que estaban en posicion horizontal. Es un dibujo
que se hace en computador sin software especializado sino superponiendo
imagenes en la imagen satelital, describiendo que hay bastante vision, y si un
conductor se detiene y mira puede ver un tren que se aproxima, lo que se
ratifica con las imagenes del video, se observa en ellos hasta el semaforo que
estaba con la luz de flecha apagada. Si bien el tren viene de una curva, de la
camara fija se tiene menos angulo de vision que una persona que puede mover
el cuello, y se cuenta con una visibilidad en mas de 100 metros. En la fotografia

7.- es el mismo ejemplo, cuando el bus ya se interpone en la circulacion del
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tren. La imagen 8.- trata de ilustrar la posicién final del bus y del tren. La imagen
9.- constituye una elevacidén que permite observar la totalidad de la sefalizacion
que habia antes de ingresar al cruce. Senales reglamentarias, cruce de San
Andrés; senal de cruce ferroviario con barreras; banderista luminoso o semaforo
destellante que tiene dos luces y parpadeo; semaforo vial, ademas de la
sefalizacion Pare dibujada en el piso y en forma horizontal.

En cuanto a la barrera, sefialé que tiene movimiento de arriba a abajo, es
rigida, lo que ademas genera un tipo de sonido, perceptible por una persona si
se roza o topa, y al empujarla genera un dafo al mecanismo.

En la fotografia 10.- se ilustra el estado de la catenaria y sus dafios, los
postes derribados por arrastre del bus. En la 11.- se observa la posicion final del
tren, los dafos en la parte eléctrica, catenaria practicamente en el suelo y los
postes. En la imagen 12.- se aprecia el costado derecho del tren, la posicion
final del bus y huella de arrastre del mismo luego del impacto, el sistema de
barreras del lado contrario con dafnos producto del impacto. En la imagen 13.-
se muestra la cabina que impactoé al taxibus, sus dafos en la parte frontal, en
sus focos, pintura y fibra, posterior a haber retirado el bus. En la fotografia 14.-
se observan los dafios completos del microbus. La fotografia 34.- es una
imagen extraida de la camara frontal, donde se ve el cruce de vehiculos, la
barrera en posicion horizontal, el semaforo vial que no mantiene ninguna
indicacion para doblar a la derecha. Tiene que pararse el bus donde esta
sefalizado el Pare, antes de sobrepasar la barrera, para tener visibilidad,
indicando que esta dibujado el disco Pare en el suelo, y si la persona se detiene
y mira puede ver la aproximacion del tren, en tanto el confinamiento se
encuentra por el lado, adosado a la carretera, la sefialética esta adosada antes
del ingreso y se tiene visualizacion hacia la direccion donde viene el tren. La
fotografia 35.- muestra la barrera que impacto el costado del bus ingresando al
cruce, al detenerse en la zona previa a la barrera donde esta la imagen de Pare
en el suelo se observa visibilidad, detallando que tendria visibilidad si va lento, y
enfrentar un cruce ferroviario amerita estar atento a las condiciones del transito.

Ademas, consultado por la extension de las barreras, explico que éstas
no se extienden completo en el largo de la calzada por si un vehiculo queda
atrapado y pueda salir en caso de que quede incluido dentro del cruce, pero, si
impacta para uno de los dos lados, cede y se puede desprender de su base,
constituyendo la barrera la ultima advertencia que tiene el conductor antes de

pasar, agregando que son de aluminio.
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Ante las preguntas de la defensa, sostuvo que el objeto de la pericia era
determinar causas y hallazgos que puedan atentar contra la seguridad de EFE o
de las personas que transitan, y en lo que se analizd, todos los competentes
que intervinieron en la operacién funcionaron. Afirmé que no tuvieron acceso a
la posicion del conductor del bus al interior de la cabina, ni determiné qué
enfrentaba, que vio o0 no, ni tuvo acceso al video del interior del bus. Tampoco
consignd en su informe a qué distancia se activd el claxon, pero realizé el
calculo que expreso en base a la informacion de la caja negra y camaras.

Respondié, ademas que no se observa que el bus detenga su marcha al
ingresar al cruce hasta ser impactado por el Biotren, y que, en cuanto a la
barrera, su movimiento normal es hacia arriba y hacia abajo, pero si se aplica
cierta fuerza la barrera cede hacia atras en caso de emergencia para los
vehiculos.

Precis6 que en su informe no consigné que el semaforo funcionara, pues
no marcaba cuando hicieron el levantamiento, tampoco en forma posterior.
Asimismo, no recuerda haber consignado especificamente que funcionara la luz
destellante y sonora, sino que consigna es que el funcionamiento estaba en
Optimas condiciones.

La declaracion del perito Pifia, ademas se condice con el documento
N°22 correspondiente a carta de fecha 24 de Octubre de 2024, suscrita por el
Subgerente de Seguridad Ferroviaria de EFE, Sr. Omar Antiman Rodriguez que
remite informe de investigacién de la colision Tren EFE 101 en cruce vehicular
Boca Sur de 1 de septiembre de 2023, e informa que la velocidad del automotor
es controlada por el maquinista conforme a la establecida para un determinado
tramo; que los cruces que se encuentran en funcionamiento no requieren
medidas adicionales, y si existe algun problema en el cruce se define con
restricciones de velocidad definidas en boletines de via publicados diariamente
para conocimiento de las tripulaciones; como también lo refirié el testigo Villar
Montecino, ayudante del maquinista en su declaracion judicial. En el mismo
sentido el documento N°20 incorporado, consistente en- Carta de fecha 15 de
noviembre de 2023, suscrita por el Sr. Gerente General de “EFE”, don Nelson
Hernandez Roldan, y un anexo con doce carillas de documentos, cuadros
graficos y fotografias, en particular, destaca la informacion de la caja negra del
tren con velocidad, la individualizacion del automotor SFE101, la
individualizacion del maquinista y su ayudante, la fecha y hora del incidente, y

fotografias del tren con sus dafios. Como, asimismo, la informacion de estado
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del automotor y dafos producidos con motivo del incidente de 1 de septiembre
de 2023, de conformidad al peritaje N°10 incorporado mediante su lectura.

VIGESIMO CUARTO: Que, del mismo modo, se incorpord la hoja del
conductor del acusado, correspondiente a la documental N°2, donde consta que
cuenta con licencia profesional, y el documento N°3 consistente en Ordinario N°
L-029, de 08 de enero de 2024, del director de Transito de la |I. Municipalidad de
Hualpén, con copia del expediente municipal de conductor del acusado, con
examenes aprobados para Licencia A1. Ademas, se incorporé prueba
documental N°7 correspondiente a Oficio Ordinario N°357/2024 SRM-BIO, de
fecha 27 de Noviembre de 2024, suscrito por el Sr. Secretario Regional
Ministerial de Transportes y Telecomunicaciones de la Region del Bio Bio con
sefialamientos de documentos remitidos a la Fiscalia Local de Concepcion, en
esa misma fecha, en relacibn a la representacion legal de la Sociedad
Comercial San Pedro del Sur S.A., como copia del titulo habilitante; ndmina de
flota de buses; juntas de accionistas; copia de inscripcion en registro de
Comercio; copias de escritura publica e inscripcion; copia de seguros; garantia
de prestacion de servicios; infracciones respecto del mismo bus. Como
asimismo, la prueba documental N°10, correspondiente a Ordinario de 09 de
enero de 2024, de la Inspectora Provincial del Trabajo, Carmen Gloria Araneda
Escobar, y copia de antecedentes relativos a fiscalizaciones de comisiones
0801/2023/1594 y 0801/2023/1696, efectuadas a la “Sociedad Comercial San
Pedro Sur S.A.”, durante el afio 2023, que incluye investigacion del accidente de
transito ocurrido el 1 de septiembre de 2023, en Boca Sur, San Pedro de la Paz,
se cursa infraccién y se consigna que el trabajador resultdé con lesiones de
gravedad, como asimismo otras multas cursadas, ademas del contrato de
trabajo.

VIGESIMO QUINTO: Que, adicionalmente, en relacién a la imputacién
personal del acusado, prestd declaracion la perito del Servicio Médico Legal
Yael Onate Antilao, de conformidad al articulo 329 inciso final del Cddigo
Procesal Penal, dando cuenta de una pericia realizada el 17 de mayo de 2024 al
imputado, tratandose de un hombre de 67 anos, viudo, chileno, estudios medios
completos, chofer de buses con experiencia hace 45 anos, y mecanico.

Explicé que la metodologia implica revision de la carpeta investigativa,
entrevista clinica y examen mental, concluyéndose que no presentaba patologia
psiquiatrica al momento de los hechos, y si bien el usuario manifiesta que no

recordaba lo ocurrido, no presentaba patologia psiquiatrica o neuroldgica que
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hubiese interferido con su capacidad de comprender, por tanto, se encontraba en
pleno uso de sus facultades mentales, afadiendo que su falta de memoria de los
eventos esta asociada a sus emociones.

Se incorpord, ademas, de conformidad al articulo 315 del Cédigo Procesal
Penal, el informe toxicologico del acusado que concluye que en la muestra de
sangre no se detecté la presencia de drogas de abuso estudiadas ni
medicamentos.

VIGESIMO SEXTO: Que, en el caso, lo discutido se centré en la imputacion
subjetiva del agente, pues los acusadores atribuyeron al encartado haber obrado
con dolo eventual, es decir, que el acusado conocia o se represento la posibilidad
de producirse el resultado tipico, y se conformd con ello, si se sigue la tesis que
combina tanto la conciencia de la peligrosidad de la conducta con el elemento
volitivo, sin perjuicio de las diversas teorias doctrinarias para su definicién.

Cabe tener presente, como punto de partida, que ni en el dolo eventual ni
en la imprudencia el sujeto busca, desea o quiere el resultado dafoso, y tanto
en la culpa consciente como en el dolo eventual, ademas, el autor se representa
la posibilidad del resultado. No obstante, en la especie, la defensa postulé la
concurrencia de una culpa inconsciente, la que fue descartada por parte del
tribunal.

En efecto, y en referencia al aspecto cognitivo del dolo, el sujeto debe
conocer que la realizacion de su conducta en las circunstancias concretas
posee el significado que le atribuye intersubjetivamente a partir de la descripcion
abstracta propia del tipo penal. En este marco, conocimiento significa
representacion actual, es decir, coincidencia temporal entre el conocimiento y la
conducta, ademas de ser cierta o verdadera.’

En tanto, al aspecto volitivo, tratandose de un resultado no buscado ni
deseado por el sujeto, a diferencia del dolo directo, bastara con que lo considere
posible y apruebe la realizacion del tipo, la considera probable o la afronta con
indiferencia, como plantea la tesis combinada?.

En similar sentido, el Ministerio Publico insta a aplicar en el caso la formula

de Frank para el analisis, que aparece resumida en la expresion “si el sujeto se

1 JesuUs Maria Silva Sanchez. Derecho Penal Parte General. Primera Edicion 2025. Pag 887.

2 Claus Roxin, Derecho Penal Parte General. Tomo I. Ed. Civitas. Pag. 439
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dice: sea de una forma u otra, pase esto o lo otro, yo actuo en todo caso, entonces
su culpabilidad es dolosa™.

Nuestra jurisprudencia ha sostenido que “En su "segunda férmula”, Frank
sostiene que hay dolo cuando el autor actua en todo caso, a todo evento,
diciéndose "suceda asi o de otra manera, en cualquier caso contintio adelante con
mi accion". La categoria de dolo eventual concurre, segun la teoria del
consentimiento o asentimiento -la mas aceptada tanto por la jurisprudencia, como
por la doctrina alemana y espariola (Diaz, op. cit., p. 176) - en la medida que el
sujeto se representa como probables las consecuencias antijuridicas de su actuar
y, pese a ello, actua, asumiéndolas. Asi, la mera representacion del resultado es
insuficiente para calificar de dolosa la conducta del autor; por cuanto el dolo
requiere, necesariamente, de un momento volitivo. El sujeto que obra con dolo
eventual no busca intencionalmente el resultado lesivo, pero se lo representa
mentalmente como una posibilidad, aceptando su ocurrencia. "Si el autor decidio
actuar a toda costa, con independencia de que el evento ocurriese o no, entonces
hay dolo" (Cobo del Rosal-Vives, op. cit., p. 628)........En el mismo sentido, esta
Corte, en el pronunciamiento Rol N° 36.665- 2019, de 24 de enero de 2023, ha
sostenido que para que el actuar del hechor sea calificado como constitutivo de
dolo eventual, resulta indispensable que éste acepte el dafio grave que se prevé
se ocasionara al ofendido con su accion”.#

Asimismo, y no obstante las diferencias doctrinarias acerca de la primacia
del elemento intelectual o volitivo en la delimitacion del dolo, como explica el
profesor Roxin “hasta los elementos de tinte volitivo, como el “tomarse en serio” o
la “confianza” pueden deducirse solo de indicios objetivos.....La magnitud del
peligro conocido y la circunstancia de si el sujeto tenia desde su posicion algun
motivo para conformarse con el resultado desempenaran el papel mas importante
al respecto; otros criterios como la habituacion al riesgo, los esfuerzos de evitacion
y la cobertura o aseguramiento poseen una trascendencia mas indiciaria para la

valoracién del peligro™

3 Claus Roxin, Derecho Penal Parte General. Tomo I. Ed Civitas. Pag. 438

4 Sentencia Excma. Corte Suprema Rol N° 250.819-2023, de veintidos de febrero de dos mil
veinticuatro. En similar sentido, en cuanto a las definiciones, Sentencia Excma. Corte Suprema Rol
N° 10.506-2023, de veintitrés de junio de dos mil veintitrés, y Rol N° 31.704-2024 de once de
octubre de 2024.

5 Claus Roxin, Derecho Penal Parte General. Tomo |. Ed Civitas. Pag. 447
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En el primer criterio citado, sustentado por Jakobs, destaca elementos de
la probabilidad, y en los ejemplos que se citan, diferencia la conducta de superar
el maximo de velocidad o no respetar la distancia de seguridad, a aquella en que
si existiria un dolo de lesion como adelantar en una carretera estrecha ante un
cambio rasante o saltar a ciegas un semaforo en rojo. En el segundo criterio
indiciario, desarrollado en base a la accion final de Kaufmann, se plantea como
dolosa la conducta de dejar que las cosas sigan su curso sin hacer nada en
contra, lo que se asimila a resignarse al resultado. En el tercer criterio,
desarrollado por Herzberg, se plantea que un riesgo no cubierto es aquel que
durante o después de la accion del sujeto ha de intervenir la suerte o la casualidad
para que el tipo no se realice, es decir, aquel en que el sujeto no puede evitar
posiblemente la produccién prestando atencion.

VIGESIMO SEPTIMO: Que, en la especie, conforme al peritaje elaborado
por el teniente Lizama Navarrete de la SIAT, respaldado por las camaras de
seguridad del tren, del bus y las dos del cruce, ademas de la pericia planimétrica
desarrollada por el perito Carvajal Faundez y del informe de investigacién de la
colision expuesto por el perito Pifa Abarca; el acusado, como conductor del
autobus de transporte de pasajeros, en primer término, transité por la ruta 160 y
luego se dispuso a enfrentar un viraje, por el que debia enseguida traspasar una
via férrea, la que se encontraba previamente advertida con dos sefialéticas, tanto
aquella que informaba la existencia de cruce regulado, como la denominada Cruz
de San Andrés. Cabe destacar que el acusado no presentaba alguna clase de
dificultad en su percepcion y se desempenaba como conductor profesional en el
transporte publico con licencia clase A1 como da cuenta su hoja de vida de
conductor, los antecedentes remitidos por la Municipalidad relativos a la obtencion
de su licencia de conducir, su contrato de trabajo y el registro interno de uso del
microbus RWJG-38. Ademas, efectuaba dicho recorrido, tal como informé el
testigo Robles Riffo que declard haberlo visto en unas 5 oportunidades en tal linea
de buses cuando se dirigia a sus labores. De modo que, la existencia de la via
férrea en dicha ruta y viraje le era conocida al acusado, ademas de ser visible a
simple vista, maxime con luz de dia como la que imperaba antes de la colision,
estando debidamente demarcada en la via.

En segundo término, se enfrentaba a un viraje con la existencia de una
sefal semafdrica, de modo que debia esperar el encendido de la flecha de viraje
en verde para realizar la maniobra de giro a su derecha, lo cual, sin embargo, no

efectud, tal como se observa en los videos de las grabaciones tanto del Biotren
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como del microbus, es decir, el acusado vird sin contar con flecha verde que le
permitiera la maniobra, y sin detenerse, como se dira.

En tercer lugar, antes del cruce, se contaba con la senal Pare pintada de
rojo en el pavimento, especificamente en la calzada por donde circulaban los
automdviles, y también se encontraba situada aquella de forma vertical, que
mandataba la necesidad de detencién total al enfrentarse a la via férrea.
Detencion que el acusado tampoco ejecutd, pues efectud el viraje sin detener su
marcha, tal como lo refirid el perito Lizama Navarrete de la SIAT y se observé de
las cuatro videograbaciones incorporadas, inclusive en aquella obtenida de la
camara del interior del bus, en que se aprecia que se mantuvo con velocidad de
16 km/h, la que si bien puede tener cierto desfase de tiempo por la utilizacion de
GPS como lo inform¢é el teniente Lizama, corrobord, tal como se observo en las
grabaciones, que el acusado nunca detuvo su marcha, unicamente la velocidad
disminuy6 por la maniobra de viraje que realizaba.

En cuarto lugar, quedé demostrado que el tren, ademas, accion6 en dos
oportunidades el claxon, tal como lo explicaron el maquinista y su ayudante en sus
declaraciones, se oyo en la grabacién extraida de la camara del Biotren y lo
informd6 detalladamente el perito Pifia Abarca. El primer accionar del claxon se
realizé antes del cruce con una distancia de 180 a 190 metros, esto es, de 8 a 10
segundos, haciendo el calculo el perito sin considerar ninguna desaceleracion, y el
segundo, a unos 90 metros, que equivalen a unos 5 segundos previos, el que
luego se mantuvo hasta la colision, junto con accionarse el frenado de
emergencia, al advertir la presencia del bus en la via férrea. Sin que aquellos
sonidos elevados y caracteristicos de la presencia del tren, como lo describieron
los testigos, sirvieran para que el conductor del bus detuviera su marcha, no
ingresara a la via o realizara alguna maniobra evitativa.

Adicionalmente, si bien la sefial intermitente de luz que antecede a la via,
también denominada semaforo destellante, no pudo ser probada en el lugar por
los peritos debido a los dafos causados tanto en las estructuras como en los
postes que les proporcionan energia eléctrica, se observo en la grabacion de la
camara denominada “ojo de gato” que se encontraba en funcionamiento,
irradiando una luz parpadeante que también alertaba la venida del tren. Aquella
medida, como explico el perito Pifia Abarca se activa conjuntamente con el
descenso de la barrera que impide a los vehiculos el ingreso a la via, la que

también genera un sonido.
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No obstante, todo lo ya expresado, el acusado ademas se enfrenté a la
barrera propia del cruce ferroviario regulado, es decir, una barrera de color blanco
y rojo que tiene por objeto, como se indico, impedir que los vehiculos ingresen a
las vias del tren, en atencién a la proximidad de su paso. Tales barreras son
activadas por el propio tren en su trayecto, antes del cruce, como lo refirieron los
peritos Lizama, Carvajal y PifAa, ultimo que detalld6 su funcionamiento
manifestando que se activan a unos 550 metros del cruce, mediante la presion de
un pedal de activacion por parte de la maquina, lo que genera la activacion de un
circuito, y pasan entre 14 a 15 segundos para que el cruce logre protegerse de
forma completa, lo que no cesa hasta que el tren alcanza el otro costado del cruce
y comienza a liberarse todo el conjunto de proteccion. Todo lo cual, operd
conforme a disefo, como se pudo corroborar con las filmaciones correspondientes
al cruce y al Biotren, detectandose, en la denominada camara “ojo de gato”, que la
barrera comienza su descenso a las 07.57.55 y el tren se enfrenta a ella a las
07.58.20, de modo que la barrera se encontraba en posicion horizontal hacia
aproximadamente 15 segundos antes de la proximidad del bus al cruce, el que no
solo no la respeta sino que la enfrenta, colisiona y fractura desde su base para
incorporarse a la via a pesar que aquello significaba el paso inequivoco del tren.

Dichas conductas, tal como se viene diciendo, frente a las numerosas y
consecutivas advertencias, implican necesariamente una representacion
verdadera y actual del paso del tren por el cruce, pero ademas la existencia de la
barrera en posicién horizontal obstaculizando el paso, permite ni siquiera hablar de
una probabilidad sino practicamente de una certeza de la proximidad del tren por
el cruce regulado, sin que el acusado realizara, ademas, ningun acto evitativo, y
dejara, en definitiva, entregado al azar la verificacion de la colisidn; lo que como ya
se refirio, importa la concurrencia de dolo eventual y no de imprudencia, en el
obrar del acusado, que puso en riesgo la integridad fisica y vida de si mismo y de
los pasajeros a quienes trasladaba, lo que finalmente se concreté con las
consecuencias provocadas a los pasajeros y en los bienes materiales luego de la
colision.

VIGESIMO OCTAVO: Que, por lo expuesto, ante el razonamiento de la
concurrencia de dolo eventual, queda excluido un posible obrar con culpa
consciente del acusado. No obstante, en la especie, la defensa argumenté la
existencia de una culpa inconsciente. En aquella, a diferencia de la anterior, no

solo no se quiere el resultado lesivo sino que ni siquiera se prevé su posibilidad,
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no se advierte el peligro®. En estos casos “el sujeto padece un déficit cognitivo
total e inevitable in actu sobre el peligro desaprobado inherente a su conducta
debido a una falta de percepcién de la situacion o de interpretacion del
significado de ésta””

Sin embargo, en el caso, tal como se indicd, existia a simple vista una via
férrea, que permitia el paso del Biotren; el acusado, adicionalmente tenia
conocimiento de aquello en su calidad de conductor del trasporte publico en ese
recorrido; se emplazaban distintas sefiales de transito que el acusado no respetd
(semaforo sin flecha de viraje activa, sefial de Pare en pavimento, sefial de Pare
vertical), pero ademas aquellas propias de la existencia de una linea férrea
(sefales amarillas y negras indicativas de cruce ferroviario, luz parpadeante y
barrera en posicion horizontal que impedia el acceso a la via), en especial la
barrera bicolor activada y en posicion horizontal hacia mas de 15 segundos antes
del cruce del bus, que informaba a los conductores la proximidad del paso del tren
por dicha interseccion, de modo que no es posible sostener que el acusado, como
conductor de locomocion colectiva, sufrio un déficit que impidié su percepcion de
la situacion o una erronea interpretacion de la misma, sumado finalmente al uso
del claxon caracteristico del tren.

La defensa, no obstante, lo ha fundamentado en algunas circunstancias
facticas concurrentes. En primer término, la existencia de luz verde en el semaforo
que generaba una expectativa razonable de circulacién. Aquella, sin embargo,
indicaba el paso a los conductores que circulaban por la ruta 160. No obstante, el
acusado, se posiciona en la pista derecha precisamente para no continuar en la
circulacion por esa via y efectuar la maniobra de viraje, por o que necesariamente
debia esperar la activacion de la flecha verde del mismo semaforo que le
autorizara a doblar.

En segundo término, la defensa sostuvo que la atencion del conductor se
centro en evitar la colision con los vehiculos que se encontraban obstruyendo su
pista de circulacion, debiendo realizar una maniobra para evitar impactarlos, lo que
desplazd su atencidon. Ante ello, si bien el perito planimétrico no posiciona tales
vehiculos en su plano, resulté efectivo conforme a las filmaciones del cruce y los
fotogramas que, al momento del viraje del acusado hacia Daniel Belmar, antes de

enfrentar la linea férrea, se encontraban tres automoviles detenidos esperando

6 Santiago Mir Puig. Derecho Penal. Parte General 8va Edicién Pag. 285

7 JesUs Maria Silva Sanchez. Derecho Penal Parte General. 12 Edicion Pag. 985

lh;h-_"ﬂ_'r y su original puede ser validado en
Ly s http://verificadoc.pjud.cl

5
¥, Codigo: URHZBBYXGRP



ingresar a la ruta 160, dos de ellos, contra el sentido del transito, sobre parte del
signo Pare pintado en el pavimento y ocupaban parte de las vias de circulacién de
la direccidon del bus. No obstante, como lo refirio el perito Lizama y se aprecié de
las filmaciones, aquello no impidi6 ni resulto 6bice para que el encartado efectuara
igualmente el viraje, que ya le estaba vedado por la inexistencia de luz verde. De
modo que, por un costado se encontraban los dos vehiculos referidos y por la
primera pista de circulacion no habia moviles que le obstruyeran el paso, pero si
se encontraba de frente la barrera en posicion completamente horizontal que en
forma inequivoca la impedia el paso a la linea férrea. Por tanto, contrario a lo
sostenido por la defensa, el conductor de ninguna forma debié haber insistido en
Su avance, no obstante, realiza un movimiento intentando esquivar en parte la
barrera para continuar pese a todo, pasando a llevar la misma con su pilar
delantero derecho, e insistir en su cruce. En consecuencia, se comparte lo
expresado por el perito de la SIAT en orden a que la ubicacion de los dos
vehiculos en parte de la via de circulacién del bus en nada influy6 su trayecto ni
estuvo en riesgo de impactarlos, manteniendo el acusado su decisién de virar y
cruzar la linea férrea, maniobra que pudo realizar sin inconvenientes, sin perjuicio
de fracturar la barrera que unicamente se posicionaba por su pista, por tanto,
tampoco la presencia de dichos automdviles se relaciona con la rotura de la
barrera por parte del encartado.

Respecto de la dificultad para apreciar la barrera, tal como ya se indico,
ésta se encontraba de forma horizontal y activa hacia aproximadamente 15
segundos antes de la llegada del bus al cruce, y media mas de 4 metros, como
detall6 el perito planimétrico; de modo que el acusado pudo observarla al llegar al
mismo, ademas de estar alertada con el semaforo destellante. Y si bien intentd
soslayarla, termind golpeandola y haciéndola ceder a su paso, de modo que no es
posible concordar con la defensa en que ésta no era visible o pudo no verla el
conductor, pues de la propia camara posicionada al interior del bus fue posible
observarla, y tal como explicaron los peritos Lizama y Pifa, el conductor, a
diferencia de la camara puede mover su cuello y tener una mejor visibilidad del
entorno desde la cabina. Visual que, al mismo tiempo, se encontraba despejada,
tal como lo expresaron los mismos expertos y el planimetrista Carvajal, quienes
coincidieron en que bastaba la detencion y observacion para la visualizacion del
entorno y la proximidad del tren, como ademas se ilustr6é en las imagenes 34 y 35
del Set 23 explicado por el ingeniero Pifia Abarca. Lo unico que dificultaba en una

parte la vision del conductor, pudo estar constituido por una cortina levemente
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extendida en una ventana del costado, pero aquello no obstaculizaba la vision del
conductor, como también fue respondido por el perito Lizama con las filmaciones
extraidas desde la cabina del bus, y fue apreciado por el tribunal al exhibirse las
imagenes en el juicio.

Cabe destacar que la totalidad de automéviles que se encontraban antes y
después del cruce estaban detenidos, esto es, los seis proximos a la via, mas la
fila de automdviles que continuaban por Daniel Belmar, ademas de una bicicleta
que también se detuvo ante la barrera horizontal, de modo que todos los demas
conductores advirtieron, por la sefalética y activacion de sistemas de seguridad, la
inminencia del paso del tren.

Por otra parte, la defensa intentd6 enmarcar los hechos en solo un par de
segundos que habrian transcurrido, entre el ultimo claxon activado por el Biotren y
la colisidn, para demostrar que los hechos acaecieron sumamente rapido, con la
consecuente imposibilidad para su defendido de haber percibido la proximidad del
tren y reaccionado. Sin embargo, tal como se analizd, el acusado hizo caso omiso
a una serie de advertencias previas insistiendo en su ingreso a la via férrea a
pesar de estar vedado, ademas de que queddé demostrado que el claxon fue
activado reglamentariamente por el Biotren antes del cruce como aviso previo y
regular de su paso por la interseccion, que se encontraba cerrada por la barrera,
como tantas veces se ha mencionado.

En cuanto a la musica que el acusado oia en la cabina, y se pudo detectar
en el video del interior del bus, no pudo obstaculizar el sonido del claxon del
Biotren, si los propios pasajeros también lo oyeron desde el interior, como detall6
el testigo Zavala Fernandez y se extiende por unos 300 a 400 metros, como
detall6 el perito Pifa Abarca. Y, a pesar de aquello, no solo el sonido del claxon
constituyé una medida preventiva sino el conjunto de sefales y sistemas de
proteccion distribuidos en el trayecto, tantas veces descritos y no acatados por el
acusado.

Otra argumentacion levantada por la defensa para demostrar que el
encausado no advirtio el peligro, y descartar que su finalidad hubiese sido pasar
antes que el tren, como lo propone el perito de la SIAT, es que de ser asi habria
acelerado en su transito por la via férrea y no desacelerado, como se fijé en los
fotogramas de la videograbacion del interior del bus. Ante ello, hay que indicar
primeramente, que la notoria desaceleracién se produjo con anterioridad por el
bus, al iniciar la maniobra de viraje, pasando de 56 a 16 km/h, de modo que si

durante el cruce se registrd una levisima disminucién a 11 km/h aquello resulta de
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una menor entidad y, al existir una diferencia de segundos por el registro del GPS,
como lo explico el perito Lizama, tampoco es posible precisar si aquello ocurrié en
la mitad de la interseccién, como lo posiciona la defensa, por lo que no resulta
determinante para sustentar la teoria de descargo. En tal sentido, los fines
personalisimos que tuvo el acusado para desplegar su conducta carecen de
relevancia para el tribunal, a quien unicamente le corresponde establecer si la
accion desplegada por el sujeto activo fue dolosa o meramente imprudente,
considerando el contexto de su ocurrencia, y en el caso, las diversas sefales y
advertencias de proximidad del tren que el acusado estuvo en condiciones de
conocer y observar, y pese a ello decidié continuar su marcha en el microbus con
pasajeros, pasando a llevar inclusive la barrera férrea para insistir en su paso por
la interseccion no obstante el inminente paso del tren.

Finalmente, la defensa cuestiond que los peritos no pudieron corroborar en
el sitio del suceso el funcionamiento activo de los semaforos y sus sonidos, y el
claxon del Biotren. En efecto, los peritos explicaron la imposibilidad de revision a
su llegada al sitio del suceso por el estado en que éste quedd y los dafios
provocados por la colision, que afectaron postes con energia eléctrica. Pero
también manifestaron el modo en que constataron su debido funcionamiento antes
del impacto, lo que implico reportes de la empresa EFE, revision de los software
de funcionamiento del cruce automatizado, y la propia revisidon de las camaras
levantadas del sitio del suceso, donde el tribunal pudo observar el funcionamiento
del semaforo de la via, la existencia de sefialética, el descenso de la barrera de la
linea férrea, el semaforo destellante operando y el sonido del claxon en la camara
del Biotren, de modo que aquella observacion no desvirtua las conclusiones de los
profesionales, ya expuestas.

De esta forma, considerando todas las circunstancias anotadas, no es
posible sostener, como lo plantea la defensa, que el acusado no pudiera prever el
peligro, su posibilidad de concrecion, o que haya concurrido un defecto en su
percepcion o una erronea interpretacion de la situacion, propios de la culpa
inconsciente.

VIGESIMO NOVENO: Que, producto de la colision generada por el obrar
del acusado, resultaron las siguientes personas fallecidas:

a.- Marcela Viviana Diaz Lagos, lo que se acredito a través de su respectivo

certificado de defuncion, que registra como fecha de fallecimiento 1 de septiembre
de 2023 a las 08.00 horas, a causa de politraumatismo musculo esquelético y

viceral /hecho de transito-colision -pasajera. Asimismo, de conformidad a lo
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dispuesto en el articulo 331 b) el Codigo Procesal Penal se incorporé la respectiva
autopsia, realizada por el médico legista Pablo Aravena Rivera que en sus
conclusiones corrobora la causa de muerte registrada en el certificado, y que fue
secundario a un hecho de transito.

b.- Roberto Alfonso Inostroza Quifionez, lo que se evidencido con el

respectivo certificado de defuncion, que registra como fecha de muerte 1 de
septiembre de 2023 a las 09.26 horas, a causa de un traumatismo abdominal
/hecho de transito-colision-pasajera. De igual modo, de conformidad a lo dispuesto
en el articulo 331 b) el Cédigo Procesal Penal se incorpord la respectiva autopsia
realizada por el medico forense Pablo Aravena Rivera que concluye como causa
de muerte en un traumatismo abdominal secundario a un hecho de transito.

c.- Barbara Camila Bustamante Ravets, corroborada con su certificado de

defuncion, de fecha 1 de septiembre de 2023 a las 08.00 horas y que consigna
como causa politraumatismo esquelético visceral/ hecho de transito, pasajera. En
el mismo sentido, prestd declaracion la médico legista Carla Aldana Saavedra,
quien informé que realizé un informe de autopsia al cuerpo de la victima, con
antecedente de haber sufrido un hecho de transito el mismo dia a las 8.00 horas,
en sector cruce Boca Sur, de San Pedro de la Paz, concluyendo como causa de
muerte, un politraumatismo esquelético visceral secundario a un hecho de transito,
correspondié a una muerte médico-legal por trauma contundente de alta energia,
con afectacion principalmente en cabeza, tronco y miembros, y se establecid la
concordancia del intervalo postmortem con lo informado desde el sitio del
hallazgo, determinando la fecha de defuncién ya referida.

d.- Claudia Angela Yevenes Yevenes, probada con su certificado de

defuncion de fecha 1 de septiembre de 2023 a las 09.15 horas, a causa de
politraumatismo/accidente de transito. Ademas, de conformidad a lo dispuesto en
el articulo 331 b) el Cddigo Procesal Penal se incorporé la respectiva autopsia,
suscrita por el médico legista Juan Jorquera Cartes que consigna la misma causa
de muerte, y, finalmente se incorporé también a su respecto dato de atencién de
urgencia 01 de septiembre de 2023, qué se registré sin signos vitales desde su
ingreso con maniobras de reanimacion avanzada, sin pulso.

e.- Esteban Andrés Bricefio Bricefio, acreditado a través de su respectivo

certificado de defuncion de fecha 1 de septiembre de 2023 a las 08.00 horas, a
causa de un traumatismo encéfalo craneano complicado/accidente de transito.

Misma causa de muerte que registra la autopsia efectuada a dicha victima,
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incorporada de conformidad a lo dispuesto en el articulo 331 b) el Cédigo Procesal
Penal y suscrita por el médico legista Juan Jorquera Cartes.

f.- Soledad del Carmen Rioseco Marin, sustentado en su certificado de

defuncion de fecha 1 de septiembre de 2023 a las 08.00 horas, a causa de un
politraumatismo/ pasajera de taxibus siniestrado/ accidente de transito. Misma
conclusién a la que arribd la respectiva autopsia de la ofendida incorporada de
conformidad a lo dispuesto en el articulo 331 b) el Cdédigo Procesal Penal y
suscrita por el médico legista Juan Zuchel Matamala.

g.- Elizabeth América Soto Orellana, acreditada a través del respectivo

certificado de defuncion de 1 de septiembre de 2023, a las 08.00 horas, a causa
de un traumatismo encéfalo craneano /accidente de transito, colision Biotren y
microbus. Ademas, se incorpord la respectiva autopsia, de conformidad a lo
dispuesto en el articulo 331 b) el Cdédigo Procesal Penal, en que se consigna la
misma causa de muerte, suscrita la médico legista Heidi Schuffeneger Salas.

TRIGESIMO: Que, al igual que el acapite anterior, tampoco resulté
controvertido que debido el mismo hecho resultaron las siguientes ocho personas
lesionadas de forma grave:

1.- Franco Antonio Zavala Hernandez, con lesiones graves, por

politraumatismo. Lo que fue referido, en primer término, por su propia declaracién
judicial, donde expresé que antes hacia su vida normal, y que enseguida de
ocurrido el accidente no podia respirar; mantenia dafio en la cadera; lo bajaron del
autobus y despert6 en el consultorio de Candelaria, luego en el Hospital Regional
le dijeron que tenia un hemotdrax, estuvo varios dias hospitalizado para que lo
drenaran, pues tenia acumulacion de liquido en la caja toracica. Luego le dio una
neumonia, lo operaron posteriormente de la cadera, del brazo, y la pierna derecha,
le pusieron un fierro atravesado para acercar el fémur a la cadera. Actualmente
esta esperando que lo llamen para colocarse una protesis de cadera completa,
afadiendo que lo mas complicado ha sido el tema de la cadera porque lo limita
mucho, no puede trabajar, y su pareja es su actual cuidadora.

Asimismo, el dato de atencion de urgencia correspondiente a la prueba
documental N°5, de fecha 01 de septiembre de 2023, refiere paciente
politraumatizado, de caracter grave, accidente de transito de alta energia, se
deriva con sospecha de neumotdérax derecho, paciente pasajero de microbus que
colisiona con Biotrén, actualmente consciente, con dolor en Ab izquierda y cadera
izquierda; y su ficha clinica, correspondiente a la prueba documental N°15, en que

se consigno el procedimiento efectuado en térax y arterias pulmonares.
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2.- Maikol Stuben de la Jara Cabezas, con lesiones de caracter grave,

fractura molar y facial. Se incorporé a su respecto el dato de atencién de urgencia,
de fecha 1 de septiembre de 2023, correspondiente a la prueba documental N°5,
que consigna policontuso, traido en ambulancia luego de accidente de transito con
fractura de malar de caracter grave, y en la ficha clinica de la documental N°15 se
registra evidencia de multiples fracturas de macizo facial y como hipdtesis
diagndstica fractura del malar.

3.- Kimberline Joseth Escobar Gacitua, con lesiones graves, fractura

frontoparietal y fractura femoral derecha, conforme al comprobante de atencion de
urgencia de la prueba documental N°5, de fecha 1 de septiembre de 2023, que
consigna accidente de transito, como pasajera de microbus, ademas de su ficha
clinica que refiere fractura de fémur, con cirugia de control de dafios por FX fémur,
traumatismo intracraneal, indicacion de pabellon para sutura de scalp
frontoparietal derecho, de caracter grave, y el Oficio Ordinario N° 008056, de 17
de octubre de 2024, de la Sra. directora del Hospital Las Higueras y anexa
informacion médica brindada por dicho centro a la victima, acompafiada como
prueba documental N°19.

4.- Martina Isidora Gonzalez Yévenes, con lesiones graves, una fractura de

fémur; como da cuenta su dato de atencién de urgencia, de la prueba documental
N°5, el mismo oficio, N° 008056, de 17 de octubre de 2024, ya referido, y su
epicrisis que da cuenta que fue operada de fractura de fémur, paciente ingresada
el 1 de septiembre de 2023 posterior a accidente de alta energia (bus impactado
por Biotren)

Asimismo, la médico legista Carla Aldana declard, en torno a Martina, que
le correspondié examinarla y tenia 16 anos. Que la adolescente le expuso que
siendo ella pasajera de taxibus, su madre, con quien iba, fallecié en ese hecho,
viéndose afectada al momento del relato y con una pérdida parcial de conciencia
posterior al evento. De los antecedentes clinicos que tuvo a la vista, se diagnosticé
una fractura medial del fémur derecho, con posterior terapia al examen fisico de
ese momento, consignd cicatrices en ambos muslos con una funcionalidad
conservada de ambos miembros inferiores y se concluy6é que correspondié a una
lesidn de caracter grave que debid sanar entre 65 y 75 dias, salvo complicaciones,
con un tiempo de rehabilitacion motora entre 15 a 18 semanas sin secuela
estética, compatible con el relato.

5.- Israel Alejandro Marval Oyalbe, con un traumatismo encéfalo-craneano,

de caracter grave; que se acreditd con la documental N°17 correspondiente a una
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copia de epicrisis y diagrama de tratamiento, ambos de 01 de septiembre de 2023,
e informe de atencién de 19 de marzo de 2024, todos documentos emitidos por el
Hospital Regional de Concepcidn, y referidos a la victima, y la prueba documental
N°15 correspondiente a la ficha clinica del Hospital regional que registra, dentro de
otros diagnosticos TEC secundario de caracter grave.

6.- Marcelo Alexis Sequel Aguilera, con una fractura maxilofacial de caracter

grave; lo que fue ratificado con su ficha clinica del Hospital Regional en que se
registra como diagnosticos de egreso fractura de los huesos propios de la nariz,
fractura del maxilar inferior y fractura del maxilar superior. Ademas, la médico
legista Carla Aldana declar6 en juicio respecto de dicha victima de 25 afos,
informando una disfemia muy pronunciada. Tuvo a la vista antecedentes clinicos
principalmente del Hospital Guillermo Gran Benavente de Concepcion y de la
Mutual de Seguridad con sede en Santiago, del cual pudo destacar que ingresé
ese mismo dia 1 de septiembre de 2023 alrededor de las 9 de la mafana al
servicio de urgencia del Hospital Guillermo Gran Benavente con categorizacion de
maxima gravedad, tratado y manejado por personal principalmente en
neurocirugia por presentar multiples fracturas faciales, principalmente en nariz,
maxilar superior en dos porciones, mandibular, también en cabeza presento
fractura de la base de craneo. Posteriormente, en la Mutual de Seguridad se
diagnosticé una fractura pélvica. Al momento de ser examinado en octubre de
2024, aun permanecia en tratamiento y manejo por fisiatra, por traumatoélogos y
principalmente por psiquiatra, fonoaudidlogo y terapeuta ocupacional por la
disfemia severa, la tartamudez y la lentitud en la expresion del lenguaje con una
conservacion de la comprension y con la conservacidon de la memoria. Se
concluyd que correspondié a una lesion de caracter grave que debieron sanar,
salvo complicaciones, entre 75 a 95 dias con un proceso de rehabilitacion motora
entre 15 a 18 semanas y al momento del examen, en octubre de 2024, aun estaba
bajo manejo médico.

Aquello fue, ademas, coincidente con el propio relato prestado por el
ofendido en juicio, en torno a que antes del accidente era eléctrico en una
empresa constructora, pero hoy no puede desempefiarse porque tiene dificultades
para levantar el brazo y por “la parte metalica que tiene por la cara”. Indicé que
sufrié dafos en su cara, se le rompié por completo, la mandibula se le salid, se le
partio y se le quedd pegada por el pecho, ademas de sufrir una fractura en el
hombro y la pelvis. Tiene reconstruccién facial por la cara, se le rompié la nariz y

el pomulo y tiene metales en la mandibula para sujetarla. Igualmente, refirié que
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recibio terapia psicoldgica, psiquiatrica, fonoaudiologica y actualmente mantiene la
kinesiologica.

7.- lgnacio Nicolas Fierro Lépez, con una fractura de fémur de caracter

grave; que fue acreditado a través del comprobante de atencion de urgencia y su
ficha clinica del Hospital Regional, correspondientes a las pruebas documentales
N°5 y 15, que registran, en sintesis, que dicha victima, de 25 afos, sufrié fractura
de fémur, difisis tercio inferior, tercio medio, tercio superior derecho, de caracter
grave; debiendo ser operado por dicho diagnostico.

8.- Marcos Rodrigo Robles Riffo, con un traumatismo encéfalo- craneano

con exposicion de masa encefalica, de caracter grave. Lo que fue confirmado con
los diagndsticos que se tuvieron a la vista por el Servicio Médico Legal al elaborar
la pericia incorporada de conformidad al articulo 331 b) del Cédigo Procesal Penal,
las que fueron calificadas de graves por el perito Juan Zuchel Matamala. Y
ademas se incorporé su ficha clinica en que también se consigna como
diagnostico TEC con exposicion de masa encefalica, de caracter grave.

Igualmente, en torno a sus consecuencias fisicas, el ofendido declaré en
juicio que sufrio pérdida de motricidad y pérdida de visidbn del ojo izquierdo.
Producto del impacto perdi6 masa encefalica, lo que le compromete diversas
funciones en manos, pierna y ojo, lo que le afecta porque estudié Educacion
Fisica, ademas de perder funciones matematicas. Refirio, igualmente, que sufrié
una fractura expuesta en la pierna izquierda y una craneoplastia para cerrar el
espacio vacio que quedo en el craneo. Ha tenido dos cirugias en el ojo izquierdo
para que quede céntrico, pues esta desviado hacia la derecha, por lo que genera
vision doble.

TRIGESIMO PRIMERO: Que, ademas, otras dos victimas sufrieron

lesiones de caracter menos grave. Asi, Yonaiker Josue Medina Oyalbe, diversos

traumatismos, como da cuenta la prueba documental N°16, consistente en copia
de solicitud de interconsulta y epicrisis; documental N°5 correspondiente al dato de
atencion de urgencia y su ficha clinica incorporada como prueba documental N°15,
que consigna policontuso, contusién y herida frontal. Contusion de craneo.
Neumotorax leve post trauma centrado, traumatismo abdominal cerrado, TEC,
herida contusa frontal suturada y hospitalizacion pediatrica, de mediana gravedad.

Asimismo, el ofendido Juan Carlos Hidalgo Casanova sufrié dolor lumbar,

como se consigna en el peritaje elaborado por el Servicio Médico Legal,
incorporado de conformidad al articulo 331 b) del Cédigo Procesal Penal, que

estima el lumbago previamente diagnosticado en el dato de atencion de urgencia
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que se tuvo a la vista, como lesion compatible con evento de transito, de caracter
leve. Calificacion médica que, a juicio del tribunal y teniendo en cuenta los
parametros proporcionados por el articulo 494 N°5 del Cédigo Penal, corresponde
calificarla juridicamente de menos grave, del articulo 399 del mismo cuerpo legal,
como lo realiza el Ministerio Publico, teniendo especialmente presente las
circunstancias del hecho, su entidad, gravedad, alta energia de impacto, mientras
la victima se desplazaba en el trasporte publico en horas de la mafiana.
TRIGESIMO SEGUNDO: Que, en el caso de las victimas Jareth Fidel

Loyola Bobadilla, que se describi6 como policontuso y Marcelo Alexander Cid

Silva, respecto de quien se indicé en la acusacidon fiscal haber sufrido un
traumatismo encéfalo-craneano y multiples fracturas de caracter clinico grave; lo
cierto es que no se incorporaron documentos médicos similares a los restantes
ofendidos, sin embargo, el tribunal logré establecer su calidad de victimas vy el
hecho de haber resultado lesionados producto del accidente, pero no la entidad de
las mismas tratandose de Cid Silva, de modo que las calificé conforme a la figura
residual, contenida en el articulo 399 del Codigo Penal. Como, asimismo, a pesar
de la calificacién médica de leve recibida para las lesiones de Loyola Bobadilla, se
siguié el mismo parametro ya expuesto para calificarlas juridicamente de menos
graves, en atencion a las circunstancias del hecho que las originaron.

En efecto, tratandose de Loyola Bobadilla, resulté establecido que presto
declaracion el mismo dia de la ocurrencia de los hechos, como lo expuso el
sargento Medina Gallegos, quien relatdé lo sucedido, explicé como llegd en
compaiia de su madre hasta el Hospital Higueras, a quien también se le tomo
declaracion por el funcionario apostado en el centro asistencial. El afectado
expuso que producto del accidente se golped la cabeza y perdioé el conocimiento
unos minutos, siendo diagnosticado con lesiones de caracter leve en abdomen,
como detallo el sargento Medina.

En el caso de Marcelo Cid Silva, se incorporo el Oficio Ordinario N° 008056,
de 17 de octubre de 2024, de la Sra. directora del Hospital Las Higueras, que
remitid informacién acerca de diversas victimas. En él se expresa que Marcelo Cid
Silva resulté, entre otros, ser paciente lesionado y sobreviviente. Por lo que,
proviniendo dicha informacion de la directora de un centro asistencial publico, a
solicitud de la fiscalia y coincidiendo las restantes victimas con otras ya analizadas
en torno a sus lesiones, el tribunal no puede omitir tal antecedente para establecer

la existencia de lesiones por el ofendido Cid, las que, en todo caso, no pueden
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calificarse de graves, al desconocerse sus caracteristicas, entidad y duracion de
incapacidad, pero si de menos graves como figura residual.

TRIGESIMO TERCERO: Que, en relacién a los dafios, el maquinista del
tren relatd los deterioros sufridos en la barrera, en el automotor, en la via y la
caida de postes, detallando que demoré meses la reparacion del tren.

Del mismo modo, tanto el perito Lizama de la SIAT como el experto Pifia
de EFE, describieron los dafos que observaron en el sitio del suceso, en
concordancia con la pericial N°10 y se aprecid en los distintos fotogramas, que
incluyeron partes del tren, postes ferroviarios y lineas eléctricas.

Ademas, la querellante de Ferrocarriles incorporé prueba documental
consistente en la cotizacién N°55 de 13 de septiembre de 2023, en que se
proporciona un monto total de UF 5741,88 en reparacién de la Unidad 101,
averiada. Orden de compra 700041910 de 29 de diciembre de 2023, emitida por
EFE, por el mismo monto, que incluye los términos generales. La aprobacién de
estado de pago de EFE por la suma antedicha y la factura electrénica 1468 por
la suma de $209.945.354

TRIGESIMO CUARTO: Que, en consecuencia, el tribunal pudo
establecer los siguientes hechos, dentro del marco de las acusaciones:

En la comuna de San Pedro La Paz, el dia 01 de septiembre de 2023,
siendo aproximadamente entre las 07:50 y las 8:00 horas, ya con luz diurna a
esa fecha y hora, el acusado ALEJO FERMIN SANTANDER FAUNDEZ
conducia por la Ruta 160 de dicha comuna y dirigiéndose hacia el sector de
“Boca Sur”, en un vehiculo taxibus de locomocion colectiva urbana de la
linea o recorrido “San Pedro del Mar”, placa patente unica RWJG-8, bus
marca “AGRELE?”, transportando pasajeros en el interior del bus.

El acusado, al conducir dicho taxibus, llegé hasta el cruce ferroviario,
del tipo “regulado”, ubicado en la esquina de la Ruta 160 con la Avenida
Daniel Belmar, el cual es un cruce conocido por el acusado donde se
encontré con el cruce ya claramente cerrado, con las barreras ya abajo,
con el semaforo ferroviario vehicular especial ya activado, sin flecha verde
para virar, es decir, con la senalética de seguridad que le estaba indicando
claramente que no contaba con la autorizacion para virar y menos para
cruzar la linea férrea ubicada en dicha interseccion. Al mismo tiempo, se
aproximo a dicho cruce el tren de pasajeros, Carro N° SFE-101, de la
empresa EFE, cuyo conductor don NELSON IGNACIO GONZALEZ

CONTERAS, adicionalmente procedié, mientras se acercaba al cruce, a
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activar la bocina de alto volumen que mantiene el tren advirtiendo a todos
los vehiculos y peatones que el tren se acercaba al cruce.

No obstante todo este conjunto de advertencias activadas por el
sistema de seguridad del cruce y la advertencia del propio maquinista del
tren, el acusado y conductor del bus, ALEJO FERMIN SANTANDER
FAUNDEZ, a sabiendas que venia el tren, y habiéndose perfectamente
representado la posibilidad o consecuencia cierta e inminente de una
colision, muerte y/o lesiones de todos o parte de los pasajeros a su cargo,
mas los dafnos materiales, conscientemente asumié y acepté dicho riesgo
y decidio insistir, cruzar y seguir su marcha, llegando incluso a derribar
intencionadamente con la estructura del bus la propia barrera del cruce
ferroviario que estaba bajada precisamente para impedirle el paso.

Dicho conjunto de acciones y omisiones dolosas y homicidas del
conductor acusado llevaron a que, en medio del cruce, el taxibus que
conducia fuese estrellado, colisionado e impactado violentamente por el
mencionado tren en movimiento.

Como consecuencia de ello, resulté destruido el taxibus y resultaron
fallecidas siete personas: Dofia MARCELA VIVIANA DIAZ LAGOS, por
politraumatismo muscular esquelético y visceral;, don ROBERTO
ALFONSO INOSTROZA QUINONES, por traumatismo abdominal; donfa
BARBARA CAMILA BUSTAMANTE RAVETS, por politraumatismo
esquelético visceral; dofia CLAUDIA ANGELA YEVENES YEVENES, por
politraumatismo; don ESTEBAN ANDRES BRICENO BRICENO, por
traumatismo encéfalo-craneano complicado; dona SOLEDAD DEL
CARMEN RIOSECO MARIN, por politraumatismo; y dofia ELIZABETH
AMERICA SOTO ORELLANA, por traumatismo encéfalo-craneano.

Ademas, resultaron con lesiones de caracter clinico grave los
siguientes ocho pasajeros: don FRANCO ANTONIO ZAVALA HERNANDEZ,
con lesiones graves, por politraumatismo y fractura de cubito proximal;
don MAIKOL STUBEN DE LA JARA CABEZAS, con lesiones de caracter
grave, fractura molar y facial; doha KIMBERLINE JOSETH ESCOBAR
GACITUA, con lesiones graves, fractura frontoparietal y fractura femoral
derecha; dofia MARTINA ISIDORA GONZALEZ YEVENES, con lesiones
graves, una fractura de femur; don ISRAEL ALEJANDRO MARVAL
OYALBE, con un traumatismo encéfalo-craneano, de caracter grave; don
MARCELO ALEXIS SEGUEL AGUILERA, con una fractura maxilofacial de
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cardcter grave; don IGNACIO NICOLAS FIERRO LOPEZ, con una fractura
de fémur de caracter grave, y don MARCOS RODRIGO ROBLES RIFFO,
con un traumatismo encéfalo- craneano con exposicion de masa
encefalica, de caracter grave. Las lesiones de todas las victimas antes
senaladas significaron para todas ellas, a lo menos, enfermedad o
incapacidad para el trabajo por mas de treinta dias o mucho mas.

A su vez, resultaron con lesiones menos graves YONAIKER JOSUE
MEDINA OYALBE, con diversos traumatismos, JUAN CARLOS HIDALGO
CASANOVA, con un dolor lumbar, JARETH FIDEL ANTONIO LOYOLA
BOBADILLA, quién resulté policontuso, y MARCELO ALEXANDER CID
SILVA.

Finalmente, la accion del conductor acusado también ocasiono,
asimismo, DANOS en postes ferroviarios, diversas lineas eléctricas y otros
elementos y equipamientos del ferrocarril y otras partes y piezas del tren,
danos avaluados preliminarmente por la empresa de ferrocarriles en un
monto no inferior a los cuarenta millones de pesos.

TRIGESIMO QUINTO: Que los hechos son constitutivos de siete delitos
de homicidio, del articulo 391 N°2 del Cédigo Penal; ocho delitos de lesiones
simplemente graves, previsto en el articulo 397 del mismo cuerpo legal; cuatro
delitos de lesiones menos graves del articulo 399 del mismo codigo; y un delito
de dafios calificados, del articulo 485 N°6 del Codigo punitivo, en atencion a la
naturaleza de los bienes afectados; todos en grado de consumado, cometidos
por el acusado en calidad de autor ejecutor.

TRIGESIMO SEXTO: Que determinada la existencia del hecho
constitutivo de delito y la participaciéon del acusado corresponde determinar la
pena aplicable. En primer término, tal como reconoci6 el Ministerio Publico el
acusado no cuenta con condenas pretéritas en su extracto de filiacion y
antecedentes, de modo que a sus 68 anos cuenta irreprochable conducta
anterior, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 11 N°6 del Cddigo
Penal.

En segundo término, la defensa solicitd, ademas, que le fuera reconocida
en su favor, la minorante del articulo 11 N°9 del Codigo Penal, a lo que se
opusieron los acusadores. Para ello se tendra especialmente presente que el
acusado luego del impacto fue atendido en la asistencia publica debido a sus
propias lesiones, tal como se observd, ademas, del peritaje expuesto por el

teniente Lizama Navarrete en orden a que el conductor salié¢ expelido del bus
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luego del impacto. Concordante con aquello, la perito del Servicio Médico Legal
refirid que el acusado no recuerda lo sucedido debido a su estado emocional
posterior al accidente. De este modo, al acusado si bien no le fue posible, por
las razones resefiadas, poder declarar acerca de la forma en que ocurrieron los
hechos ese dia, efectud lo que si estaba a su alcance para colaborar con la
investigacion. Asi, se sometidé al peritaje toxicolégico y al médico legal para
establecer su imputabilidad, se puso a disposicion para la realizaciéon de
diligencias y compareci¢ a la fiscalia para intentar responder las preguntas que
le formulare el persecutor. Y si bien esta ultima diligencia no tuvo resultados,
como lo afirmaron ambas partes, aquello se explica en la imposibilidad del
acusado de recordar lo sucedido, como puntualizé la médico legista. No
obstante, al asentir realizarse los restantes peritajes permiti6 al Estado
efectuarle la imputacion o reproche personal en los términos contenidos en la
acusacion, prueba que fue, ademas, utilizada e incorporada por el persecutor.

TRIGESIMO SEPTIMO: Que en cuanto a las normas de determinacion
de pena, si bien los hechos pueden enmarcarse dentro de la figura prevista en
el articulo 75 del Codigo Penal, al constituir un solo hecho; lo cierto que resulta
mas favorable al encartado la aplicacion de la norma de la reiteracion, prevista
en el articulo 351 del Cddigo Procesal Penal, al ser considerados de la misma
especie los delitos de homicidio y lesiones por atentar contra la vida e integridad
fisica de las victimas, siendo por ende aplicable el inciso segundo de la
mencionada disposicion.

De esta forma, si consideramos el delito con la penalidad mas gravosa,
esto es, el homicidio, y aplicando la concurrencia de dos circunstancias
atenuantes, previa rebaja de un solo grado considerando la entidad de las
mismas, en particular de la minorante del articulo 11 N°9 ya referida, la pena
aplicable quedaria en el rango de presidio mayor en su grado minimo. Luego,
producto de la reiteracion se subira un grado, y se regulara la cuantia teniendo
en cuanta la extension del mal causado, en el caso, la cantidad de victimas
afectadas, la gravedad de las lesiones en el caso de los ofendidos
sobrevivientes, y las consecuencias para las victimas indirectas, como se
observo de los antecedentes incorporados para dicho efecto, consistentes en
certificado médico, extendido el 21 de enero de 2025, por el neurdlogo Sr.
Sergio Juica Avello, de la Clinica Bio Bio de Concepcidn, relativo al estado

de salud psiquica y fisica de don Victor Manuel Yévenes Belmar, y el certificado

lh;h-_"ﬂ_'r y su original puede ser validado en
Ly s http://verificadoc.pjud.cl

5
¥, Codigo: URHZBBYXGRP



de atencién reparatoria de dofia Juana Ravets Morales. De modo que dentro del
grado se aplicara la cuantia de catorce afos de privacion de libertad.

Tratandose del delito de danos calificados, del articulo 484 N°6 del
Cddigo Penal, también concurriendo las dos circunstancias atenuantes, la pena
legal se rebajara en un grado, imponiéndose el minimo de la sancion privativa
de libertad y rebajandose la pena pecuniaria, teniendo en vista, su informe
social incorporado por la defensa, su privacion de libertad y lo dispuesto en el
articulo 70 del Cédigo Penal.

TRIGESIMO OCTAVO: Que, en cuanto a la forma de cumplimiento de la
pena privativa de libertad, ésta debera llevarse a cabo en forma efectiva, tanto
por su cuantia, naturaleza del delito mas grave, y expresa disposicion del
articulo 1 de la Ley 18.216 que obliga a la sumatoria total de las sanciones, en
caso de que aquellas fueran diversas, para determinar el requisito de su
concesion. Le servira de abono el tiempo que ha permanecido privado de
libertad en esta causa, con la medida cautelar de prisién preventiva desde el 17
de octubre de 2023.

Por estas consideraciones y visto lo dispuesto en los articulos 1, 3, 11 N°6 y
9, 14 N°1, 18, 21, 25, 26, 28, 30, 50, 67, 68, 69, 70, 391 N°2, 397, 399 y 485 N°6
del Cddigo Penal; y 1, 4, 36, 45, 47, 48, 295, 296, 297, 309, 315, 331, 333, 340,
341, 342, 344, 348 y 351 del Cddigo Procesal Penal, se declara que:

.- Se condena al acusado Alejo Fermin Santander Faundez, ya
individualizado, a la pena de catorce ainos de presidio mayor en su grado medio,
a las accesorias de inhabilitacién absoluta perpetua para cargos y oficios publicos
y derechos politicos y de inhabilitacién absoluta para profesiones titulares mientras
dure la condena, por su responsabilidad en calidad de autor siete homicidios, ocho
lesiones graves y cuatro lesiones menos graves previstos en los articulos 391 N°2,
397 y 399 del Codigo Penal, cometidos el 1 de septiembre de 2023, en la comuna
de San Pedro de la Paz..

Il.- Se condena al acusado Alejo Fermin Santander Faundez, a la pena
de sesenta y un dias de presidio menor en su grado minimo, y a la accesoria de
suspension de cargo u oficio publico durante el tiempo de la condena y a la multa
de cinco Unidades Tributarias Mensuales, por su responsabilidad en calidad de
autor del delito consumado de dafio calificado del articulo 485 N°6 del Coadigo
Penal, cometido el 1 de septiembre de 2023 en la comuna de San Pedro de la
Paz.

lll.- No reuniéndose en la especie los requisitos exigidos por el legislador
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en la Ley N°18.216, la pena privativa de libertad debera cumplirse en forma
efectiva y comenzar a contarse desde el 17 de octubre de 2023.

IV.- En atencién al cumplimiento efectivo de la pena impuesta por parte del
condenado y encontrandose representado por la Defensoria Penal Publica, se le
exime del pago de las costas de la causa.

Ejecutoriada esta sentencia, remitanse los antecedentes necesarios al
Juzgado de Garantia competente, para su cumplimiento, de conformidad a lo
dispuesto en los articulos 113 del Codigo Organico de Tribunales, y 468 del
Cddigo Procesal Penal.

Dese cumplimiento a lo establecido en el articulo 17 inciso 2° de la Ley
19.970 y su Reglamento.

Devuélvanse las pruebas y antecedentes incorporados y dejados a
disposicion del tribunal en la audiencia de juicio y de determinacion de pena, con
la correspondiente constancia.

Registrese y, en su oportunidad, archivese.

Redactada por la jueza Antonia Flores Rubilar, quien no firma por
encontrarse con comision de servicio.

RUC: 2310045474-2

RIT: 211-2025

PRONUNCIADA POR LAS JUEZAS TITULARES DEL TRIBUNAL DE
JUICIO ORAL EN LO PENAL DE CONCEPCION MARIA JOSE VIDAL
ARAYA, MICHELE SOFIA BASCUR POSTEL Y ANTONIA FLORES
RUBILAR. NO FIRMA LA MAGISTRADA FLORES RUBILAR, PESE A
CONCURRIR AL ACUERDO Y REDACTAR EL FALLO, POR ESTAR EN
COMSION DE SERVICIOS.

MARIA JOSE VIDAL ARAYA
Juez Presidente
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Michele Sofia Bascur Postel
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