FOJA: 1376 .- mil trescientos

setenta y seis.-

NOMENCLATURA : 1. [40]Sentencia
JUZGADO : 3° Juzgado Civil de Concepcién
CAUSA ROL : G-2417-2016
CARATULADO : RIOS / FISCO DE CHILE

Concepcién, ocho de Mayo de dos mil dieciocho

VISTOS:

A fojas 1, comparece don Francisco Javier Hurtado Penaloza,
Abogado, con domicilio en Concepcion, Chacabuco, niimero 1085, Piso 14,
en representacion de Juan Dalmiro Rios Alvarado, empleado, con
domicilio en calle 6 Poniente, N°5836, Pedro Aguirre Cerda, Santiago y
Ana Maria Rojas Rojas, trabajadora dependiente, con domicilio en Pasaje
Héctor Millan Vergara 02198, Villa Raul Silva Henriquez, en su calidad de
padre y madre respectivamente del fallecido don Sergio Andrés Rios Rojas
y del lesionado don Felipe Ignacio Rios Rojas; Paulette Karina  Osorio
Montre, constructor civil, con domicilio en avenida Uruguay namero
sesenta y cuatro, Poblacion Rancagua Oriente, Rancagua, quien actga en
representacidn de don Eduardo Hernan Osorio Reyes, trabajador
dependiente, y de dofia Jacqueline de Lourdes Montre Soto, labores de
casa, ambos con domicilio en Aldea Emergencia, Manzana 1 casa nimero
8, Rancagua, ambos en su calidad de padres del fallecido don Nicolas
Eduardo Osorio Montre; Maria Inés Aedo Oyarce, labores de casa y don
Luis Alberto Aedo Sandoval, empleado, ambos con domicilio en calle
Pluton 1622, Villa Teniente, Rancagua, en sus calidades de madre y abuelo
respectivamente del fallecido don Luis Alberto Contreras Aedo; Juan
Manuel Rubio Honorato, pensionado, en representacion de dofia Paula
Ximena Carrasco Allendes, empleada, ambos con domicilio en Pasaje
Santa Mirta nimero 1912, Villa Don Mateo, Rancagua; y don Mauricio
Higinio Droguett Varas, empleado, divorciado, con domicilio en calle

Copiapd ntmero 1393, Villa Maria Luisa, Rancagua, en su calidad de
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madre y padre respectivamente del fallecido don Matias Alejandro
Droguett Carrasco; Pablo Felipe Banado Mufioz, electricista y dofia Natalia
Fernanda Hernandez Galvez, labores de casa, casada, ambos con domicilio
en calle Guindo Santo ntimero 1291, Bosques de San Francisco Rancagua,
en su calidad de padres del fallecido don Felipe Ignacio Bafiado Hernandez;
José Eduardo Loch Reyes, empleado publico, con domicilio en Pasaje
Universo niimero 277, Villa Hermosa, Requinoa, en su calidad de padre del
fallecido don Tomas Andree Loch Albornoz; Gustavo Hernan Sanchez
Rodriguez, empleado dependiente y dofia Silvia del Carmen Faundez
Navarro, labores de casa, ambos con domicilio en calle Tacora, niumero
960, Villa Nelson Pereira, Rancagua, en su calidad de padres del fallecido
don Diego Esteban Sanchez Faundez; Manuel Humberto Candia Ortiz,
pensionado, y dofia Yolanda del Rosario Morales Septlveda, labores de
casa, ambos con domicilio en calle Santos niumero 1068, Villa Brasilia B,
Rancagua, en su calidad de padres de la fallecida dofia Arleth Belén Candia
Morales; Manuel Jesus Carrasco Segura, comerciante, con domicilio en
Poblacion William Braden, calle Balmaceda 766, Rancagua, en su calidad
de padre del fallecido don Alex Ramiro Carrasco Hoffmeister; José Miguel
Avila Cisternas, empleado, con domicilio en Bosque Santa Clara, Pasaje
Jests Nazareth ntimero 2277 y dofia Trinidad Isolina Muifioz Rojas,
empleada, con domicilio en Avenida Bombero Villalobos ntimero 1562,
Block F, departamento 203, Rancagua, en su calidad de padres del fallecido
don Joaquin Sebastian Ignacio Avila Mufioz; Marfa Genoveva Osorio Diaz,
labores de casa, con domicilio en calle San Isidro nimero 62, Poblacion San
Agustin, Requinoa, en su calidad de madre del fallecido don Gonzalo
Enrique Pavez Osorio; Sandra de Jesus Aliaga Celis, labores de casa y don
Serjio Eduardo Valdes Ponce, empleado, ambos con domicilio en calle San
Rafael 520, Ojos del Salado, Rancagua, en su calidad de padres del
fallecido don Rodrigo Felipe Valdes Aliaga; Jaime Ivan Osorio Septlveda,
empleado y dofia Ana Luisa Cantillana Vallejos, duefia de casa, ambos con
domicilio en Chapiquifia 2823, Nelson Pereira, Rancagua, en su calidad de
padres del fallecido don Andrés Nicolds Osorio Cantillana, y del lesionado
Sebastian Alejandro Osorio Cantillana; José Antonio Jerez Delgado

empleado, casado, con domicilio en calle Bueras seiscientos sesenta y seis,
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Rancagua, y dofia Claudia Ximena Rojas Puebla, casada, duefia de casa,
con domicilio en Alberto Lobos 3070, Villa El Sol, Rancagua, en su calidad
de padres del fallecido don Ignacio Antonio Jerez Rojas; Sebastian
Alejandro Osorio Cantillana, estudiante, con domicilio en Chapiquifia 2823,
Nelson Pereira, Rancagua, por sus lesiones propias; Leandro Andrés Lira
Arenas, estudiante, con domicilio en Aldunate 893, Poblacion René
Schneider, Rancagua, por sus lesiones propias; Urbano del Transito Lira
Carvallo, empleado, casado y dofa Yaquelina de las Mercedes Arenas
Morena, labores de casa, ambos con domicilio en calle Aldunate 893,
Poblacion René Schneider, Rancagua, en su calidad de padres del lesionado
don Leandro Andrés Lira Arenas; César Alex del Mar Mufoz Huerta,
estudiante, con domicilio en pasaje 13 numero 966, poblacion 25 de
febrero, Rancagua, por sus lesiones propias; César Enrique Mufoz Molina,
empleado, con domicilio en pasaje 13 numero 966, poblacion 25 de febrero,
Rancagua y Purisima Maribel Huerta Araneda, trabajadora, con domicilio
en pasaje Los Nogales 966, 25 de febrero, Rancagua, en su calidad de
padre y madre respectivamente del lesionado don Cesar Alex del Mar
Munoz Huerta; Nicolas Roberto Nufiez Davila, ingeniero en Construccion,
con domicilio en Villa Socomi, Topacio 358, Sector Manzanal, Rancagua,
por sus lesiones propias; Nerida de las Mercedes Davila Cornejo, Peluquera,
con domicilio en Villa Socomi, Topacio 358, Sector Manzanal, Rancagua,
en su calidad de madre del lesionado don Nicolds Roberto Nufiez Davila;
Xiomara Isabel Lopez Maulen, técnico en parvulos, con domicilio en
Poblacion Artesanos, Pasaje Hilanderos 846, Rancagua, por sus lesiones
propias; Carmen Gloria Maulen Gonzalez, duena de casa, con domicilio en
Poblacion Artesanos, Pasaje Hilanderos 846, Rancagua, en su calidad de
madre de la lesionada Xiomara Isabel Lopez Maulen; Danilo Alejandro
Gonzalez Pizarro, estudiante, con domicilio en pasaje Algarrobo N° 65,
poblaciéon René Schneider, Rancagua, por sus lesiones propias; Erika
Varinia Pizarro Sanchez, labores de casa, con domicilio en pasaje Algarrobo
Ne° 65, poblacion René Schneider, Rancagua, en su calidad de madre del
lesionado, don Danilo Alejandro Gonzalez Pizarro; Maria Isabel
Valdivia Hevia, labores de casa, con domicilio en calle San Rafael niimero

520, Ojos del Salado, Rancagua, en su calidad de madre del lesionado don
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Sebastian Ignacio Jofré Valdivia; Jonathan Andrés Cornejo Becerra,
estudiante, con domicilio en Volcan Corcovado 01604, Villa Nuevo
Horizonte, Rancagua, por sus lesiones propias; Claudio Antonio Cornejo
Nunez, empleado, y dofa Marcela de Lourdes Becerra Medel, auxiliar de
servicios, ambos con domicilio en Volcan Corcovado 01604, Villa Nuevo
Horizonte, Rancagua, en su calidad de padres del lesionado don Jonathan
Andrés Cornejo Becerra; Jos¢é Tomas Byron Gonzalez Covarrubias,
estudiante, y don Nicolas Eduardo Gonzalez Covarrubias, estudiante, ambos
con domicilio en Eduardo Bachelet 2317, Rancagua, por sus lesiones
propias; Marisol del Carmen Covarrubias Vargas, labores de casa, con
domicilio en Eduardo Bachelet 2317, Rancagua, en su calidad de madre de
los lesionados don José Tomas Byron Gonzilez Covarrubias y de don
Nicolas Eduardo Gonzalez Covarrubias; Ramén Ignacio Morales Osorio,
estudiante, con domicilio en Pasaje Universo nimero 264, condominio Villa
Hermosa, Rancagua, por sus lesiones propias; Maria Josefina de Lourdes
Osorio Diaz, labores de casa, con domicilio en Pasaje Universo ntimero
264, condominio Villa Hermosa, Rancagua, en su calidad de madre de
lesionado don Ramoén Ignacio Morales Osorio; Vayron Andrés Castillo
Orellana, soltero, estudiante, con domicilio en Calle Tres Rios 280,
Rancagua, por las lesiones propias; Carlos Antonio Godoy Escobar, soltero,
estudiante, con domicilio en La Foresta condominio Los Alerces, block B,
departamento 303, Rancagua, por sus lesiones propias; Carla Antonieta
Escobar Caceres, duefia de casa, con domicilio en Foresta condominio Los
Alerces, block B, departamento 303, Rancagua, en su calidad de madre del
lesionado Carlos Antonio Godoy Escobar; Felipe Ignacio Rios Rojas,
estudiante, con domicilio en calle Seis Poniente numero 5836, comuna
Pedro Aguirre Cerda, Santiago, por sus lesiones propias; y dofia Paulina
Francisca Silva Campos, estudiantes, con domicilio en Villa La Reina calle
Totithue N° 551, comuna de Rancagua, e interpone demanda de
indemnizacion de perjuicios en Juicio Ordinario en contra de Fisco de
Chile, persona juridica de Derecho Publico, a través de su representante el
abogado Procurador Fiscal Sr. Georgy Schubert Studer, con domicilio para
estos efectos en calle Diagonal Pedro Aguirre Cerda N° 1129 piso 4° de la

comuna de Concepcién y en contra de Ilustre Municipalidad de Tomé,
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representada por su alcaldesa Ivonne Rivas Ortiz, profesora de Educacion
General Bjsica de la Universidad Arturo Prat, ambas con domicilio en
Mariano Egafia, numero 1115, comuna de Tomé, solicitando se declare que
los demandados son responsables de los hechos narrados en la demanda, y
que se les condene de manera solidaria o subsidiariamente en forma
mancomunada o conjunta, en subsidio se condene {nicamente al
demandado Fisco de Chile por su responsabilidad por falta de servicio en el
accidente sefialado en la demanda y en subsidio de lo anterior se condene
unicamente a la demandada Ilustre Municipalidad de Tomé por su
responsabilidad por falta de servicio en el accidente sefialado en la
demanda, a pagar a los demandantes, las siguientes sumas; en relacion a los
demandantes Juan Dalmiro Rios Alvarado y dofia Ana Maria Rojas Rojas,
a cada uno la suma de $100.000.000.-, por concepto de dafio moral a
consecuencia del sufrimiento del que han sido vicimas debido al
fallecimiento de su hijo don Sergio Andrés Rios Rojas y $50.000.000.-, por
concepto de dapo moral, debido al detrimento sufrido al ver las lesiones,
recuperacion y sufrimiento de su hijo Felipe Ignacio Rios Rojas; en relacion
al demandante Felipe Ignacio Rios Rojas, la suma de $50.000.000.-, por
concepto de dafio moral, como consecuencia del sufrimiento causado debido
a las lesiones propias ocasionadas producto del accidente y $100.000.000.-,
por concepto de dafio moral a consecuencia del sufrimiento por la pérdida
de su hermano mayor don Sergio Andrés Rios Rojas; en relacion a los
demandantes Eduardo Hernan Osorio Reyes y Jacqueline de Lourdes
Montre Soto, a cada uno la suma de $100.000.000.- por concepto de dafio
moral a consecuencia del sufrimiento experimentado producto del
fallecimiento de su hijo don Nicolas Eduardo Osorio Montre ; en relacién a
los demandantes Marjia Inés Aedo Oyarce y don Luis Alberto Aedo
Sandoval, a cada uno la suma de $100.000.000.- por concepto de dafio
moral a consecuencia del sufrimiento experimentado producto del
fallecimiento de su hijo y nieto don Luis Alberto Contreras Aedo,
respectivamente; en relacion a los demandantes Paula Ximena Carrasco
Allendes y Mauricio Higinio Droguett Varas, a cada uno la suma de
$100.000.000.- por concepto de dano moral a consecuencia del fallecimiento

de su hijo don Matias Alejandro Droguett Carrasco; en relacién a los
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demandantes Pablo Felipe Banado Mufioz y Natalia Fernanda Hernandez
Galvez, a cada uno la suma de $100.000.000.-, por concepto de dafo moral
a consecuencia del fallecimiento de su hijo don Felipe Ignacio Banado
Hernandez; en relacion al demandante José Eduardo Loch Reyes la suma
de $100.000.000.- por concepto de dafio moral a consecuencia del
fallecimiento de su hijo don Tomas Andree Loch Albornoz; en relacion a
los demandantes Gustavo Hernan Sanchez Rodriguez y Silvia del Carmen
Faundez Navarro, a cada uno la suma de $100.000.000.- por concepto de
dafo moral a consecuencia del fallecimiento de su hijo don Diego Esteban
Sanchez Faundez; en relacion a los demandantes Manuel Humberto Candia
Ortiz y Yolanda del Rosario Morales Sepulveda, a cada uno la suma de
$100.000.000.- por concepto de dafio moral a consecuencia del fallecimiento
de su hija dona Arleth Belén Candia Morales; en relaciéon al demandante
Manuel Jesus Carrasco Segura, la suma de $100.000.000.-, por concepto de
dafio moral a consecuencia del fallecimiento de su hijo don Alex Ramiro
Carrasco Hoffimeister; en relacion a los demandantes Jos¢ Miguel Avila
Cisternas y Trinidad Isolina Mufoz Rojas, a cada uno la suma de
$100.000.000.-, por concepto de dafilo moral a consecuencia del
fallecimiento de su hijo don Joaquin Sebastian Ignacio Avila Mufioz; en
relacion a la demandante Maria Genoveva  Osorio Diaz, la suma de
$100.000.000.- por concepto de dafio moral a consecuencia del fallecimiento
de su hijo don Gonzalo Enrique Pavez Osorio; en relacion a los
demandantes Sandra de Jesus Aliaga Celis y Serjio Eduardo Valdés Ponce,
a cada uno la suma de $100.000.000.-, por concepto de dafio moral a
consecuencia del fallecimiento de su hijo don Rodrigo Felipe Valdés Aliaga;
en relacion a los demandantes Jaime Ivan Osorio Sepulveda y Ana Luisa
Cantillana Vallejos, a cada uno la suma de $100.000.000.-, por concepto
de dafio moral a consecuencia del fallecimiento de su hijo don Andrés
Nicolas Osorio Cantillana y $50.000.000.-, por concepto de dafio moral,
debido al sufrimiento ocasionado al ver las lesiones y recuperacién de su
hijo don Sebastian Alejandro Osorio Cantillana; en relaciéon al demandante
Sebastian Alejandro Osorio Cantillana la suma de $100.000.000.-, por
concepto de dano moral, a consecuencia del sufrimiento producto de sus

lesiones propias ocasionadas durante el accidente y $100.000.000.-, por
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concepto de dafio moral, a consecuencia del sufrimiento que le ocasion¢ el
hecho de perder, en el mismo accidente, a su hermano gemelo Andrés
Nicolas Osorio Cantillana; en relacion a los demandantes José Antonio Jerez
Delgado y Claudia Ximena Rojas Puebla, a cada uno la suma de
$100.000.000.- por concepto de dafio moral a consecuencia del fallecimiento
de su hijo don Ignacio Antonio Jerez Rojas; en relacién al demandante
Leandro Andrés Lira Arenas, la suma de $50.000.000.-, por concepto de
dafno moral, producto del sufrimiento y detrimento sufrido debido a las
lesiones propias ocasionadas producto del accidente; en relaciéon a los
demandantes Urbano del Transito Lira Carvallo y Yaquelina de las
Mercedes Arenas Morena, a cada uno la suma de $50.000.000.-, por
concepto de dafo moral a consecuencia del dolor ocasionado al ver el
sufrimiento de su hijo Leandro Andrés Lira Arenas como consecuencia de
las lesiones ocasionadas por el accidente; en relacion al demandante César
Alex del Mar Mufioz Huerta, la suma de $50.000.000.-, por concepto de
dafio moral debido al sufrimiento ocasionado tras las lesiones propias
producidas durante el accidente; en relacion a los demandantes César
Enrique Mufioz Molina y Purisima Maribel Huerta Araneda, a cada uno
la suma de $50.000.000.-, por concepto de dafo moral a consecuencia del
sufrimiento experimentado tras las lesiones de su hijo don César Alex del
Mar Mufioz Huerta; en relacion al demandante don Nicolas Roberto Nufiez
Davila, la suma de $500.000.000.-, por concepto de dafio moral a
consecuencias de las graves lesiones y secuelas sufridas en el accidente; en
relacion a la demandante Nerida de las Mercedes Davila Cornejo, la suma
de $300.000.000.-, por concepto de dafio moral a consecuencia del
sufrimiento experimentado tras las lesiones y proceso de recuperacion de su
hijo don Nicolas Roberto Nufiez Davila; en relacion a la demandante
Xiomara Isabel Lopez Maulen, la suma de $50.000.000.-, por concepto de
dafio moral a consecuencia de las lesiones propias sufridas durante el
accidente y todo su paso por el proceso de recuperacidn; en relacién a la
demandante Carmen Gloria Maulen Gonzilez, la suma de 50.000.000.-,
por concepto de daflo moral a consecuencia del sufrimiento experimentado
tras las lesiones y proceso de recuperacion de su hija, Xiomara Isabel Lopez

Maulen; en relacion al demandante Danilo Alejandro Gonzalez Pizarro, la

XINXINAIHYEXX



suma de $50.000.000.-, por concepto de dafio moral como consecuencia del
sufrimiento personal producido por las lesiones propias que han sido
producto del accidente; en relacion a la demandante Erika Varinia Pizarro
Sanchez, la  suma de $50.000.000.-, por concepto de dafo moral a
consecuencia del sufrimiento ocasionado al ver las lesiones y sufrimiento de
su hijo don Danilo Alejandro Gonzalez Pizarro; en relacién al demandante
Sebastian Ignacio Jofré Valdivia, la suma de $50.000.000.-, por concepto de
dafo moral a consecuencia del sufrimiento ocasionado producto de sus
propias lesiones ocurridas durante el accidente; en relacion a la demandante
Maria Isabel Valdivia Hevia, la suma de $50.000.000.-, por concepto de
dafio moral a consecuencia del dafio producto de vivencias por las lesiones
de su hijo don Sebastian Ignacio Jofré Valdivia; en relacion al demandante
Jonathan Andrés Cornejo Becerra, la suma de $50.000.000.-, por concepto
de dafio moral a consecuencia del sufrimiento ocasionado producto de sus
propias lesiones ocurridas durante el accidente; en relacion a los
demandantes Claudio Antonio Cornejo Nufiez y Marcela de Lourdes
Becerra Medel, la suma de $50.000.000.-, por concepto de dafo moral a
consecuencia de las lesiones de su hijo don Jonathan Andrés Cornejo
Becerra; en relacion al demandante Jos¢é Tomas Byron Gonzélez
Covarrubias, la suma de $50.000.000.-, por concepto de dafno moral a
consecuencia del sufrimiento ocasionado producto de sus propias lesiones
ocurridas durante el accidente; en relacion al demandante Nicolds Eduardo
Gonzalez Covarrubias, la suma de $50.000.000.-, por concepto de dafio
moral a consecuencia del sufrimiento ocasionado producto de sus propias
lesiones ocurridas durante el accidente; en relacion a la demandante Marisol
del Carmen Covarrubias Vargas, la suma de $50.000.000.-, por concepto
de dafio moral a consecuencia del sufrimiento experimentado tras ver el
estado de su hijo José Tomas Byron Gonzalez Covarrubias y la suma de
$50.000.000.-, por concepto de dafio moral a consecuencia del sufrimiento
experimentado tras ver el estado de su hijo don Nicolds Eduardo Gonzalez
Covarrubias tras las lesiones producto del accidente; en relacion al
demandante Ramon Ignacio Morales Osorio, la suma de $50.000.000.-, por
concepto de dafio moral a consecuencia del sufrimiento ocasionado

producto de sus propias lesiones ocurridas durante el accidente; en relacién
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a la demandante Maria Josefina de Lourdes Osorio Diaz , la suma de
$50.000.000 de pesos, por concepto de daflo moral a consecuencia de las
lesiones de su hijo don Ramoén Ignacio Morales Osorio; en relacion al
demandante Vayron Andrés Castillo Orellana, la suma de $50.000.000.-,
por concepto de daflo moral como consecuencias de las lesiones propias
sufridas por el demandante producto del accidente; en relacién al
demandante Carlos Antonio Godoy Escobar, la suma de $50.000.000.-, por
concepto de dano moral a consecuencia del sufrimiento ocasionado
producto de las lesiones propias provocadas por el accidente; en relacion a
la demandante Carla Antonieta Escobar Caceres, la suma de $50.000.000.-,
por concepto de dafio moral como consecuencia de haber visto a su hijo
Carlos Antonio Godoy Escobar, en ese tiempo un menor de edad, con las
lesiones que se provocaron durante el accidente y su recuperacidén; en
relacion a la demandante Paulina Francisca Silva Campos, la suma de
$50.000.000.- por concepto de dafios moral como consecuencia de las
lesiones propias sufridas como consecuencia del accidente; y en subsidio las
sumas mayores o menores que se determinen; que se ordene que las sumas
antes sefialadas deberan ser pagadas mas los reajustes legales e intereses,
contados desde la notificacion de la demanda, con costas.

Funda su demanda senalando que el dia sabado 9 de febrero de 2013,
siendo aproximadamente las 2:00 de la mafiana, las siguientes personas
viajaban al interior del bus patente DCHH-36 marca "Zhongtong", en
direcciéon Concepcidon -Tomé: -Sergio Andrés Rijos Rojas, Nicolas Eduardo
Osorio Montre, Luis Alberto Contreras Aedo, Matias Alejandro Droguett
Carrasco, Felipe Ignacio Banado Hernandez, Tomas Andree Loch
Albornoz, Diego Esteban Sanchez Faundez, Arleth Belén Candia Morales,
Alex Ramiro Carrasco Hoffimeister, Joaquin Sebastian Ignacio Avila Mufioz,
Gonzalo Enrique Pavez Osorio, Rodrigo Felipe Valdés Aliaga, Andrés
Nicolas Osorio Cantillana, Ignacio Antonio Jerez Rojas, Sebastian Alejandro
Osorio Cantillana, Leandro Andrés Lira Arenas, César Alex del Mar
Mufoz Huerta, Nicolas Roberto Nufiez Davila, Xiomara Isabel Lopez
Maulen, Danilo Alejandro Gonzéalez Pizarro, Sebastian Ignacio Jofre
Valdivia, Jonathan Andrés Cornejo Becerra, Jos¢ Tomas Byron Gonzalez

Covarrubias, Nicolas Eduardo Gonzalez Covarrubias, Ramoén Ignacio
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Morales Osorio, Vayron Andrés Castillo Orellana, Carlos Antonio Godoy
Escobar, Felipe Ignacio Rios Rojas, y Paulina Francisca Silva Campos,
quienes eran barristas del equipo de fatbol Deportes O’higgins, quienes
habian viajado desde Rancagua, a ver el partido que su equipo disputaba
con Deportes Huachipato, en el estadio CAP de Talcahuano, el dia 8 de
febrero de 2013 y que finaliz6 a las 00:00 horas.

Refiere que al finalizar el referido partido, algunos de los barristas
decidieron retornar hasta Rancagua por la ruta costera y pasar antes a
Dichato, donde se celebraria la segunda jornada del Festival Viva Dichato,
el resto de los barristas lo hizo en otros buses dispuestos también para la
ocasioén por una ruta diferente.

Expresa que el conductor del bus, el sefior Hugo Bernardo Contreras
Becerra, contintjo el viaje con aproximadamente 40 pasajeros en direccion a
la RUTA 150, que une Concepcién con Tomé, y siendo alrededor de las 2
de la madrugada el conductor del bus pierde el control del mismo, se
desbarranca por la ladera del cerro y cae sobre las instalaciones de la
fabrica Bellavista Oveja Tomé.

Agrega que producto del terrible impacto y caida, fallecieron en el
mismo lugar alguno de los familiares de sus representados, y otros en los
Centros de Salud y otros de los pasajeros resultaron heridos de gravedad.

Indica que los fallecidos fueron Sergio Andrés Rios Rojas, Nicolas
Eduardo Osorio Montre, Luis Alberto Contreras Aedo, Matias Alejandro
Droguett Carrasco, Felipe Ignacio Bafiado Hernandez, Tomas Andree
Loch Albornoz, Diego Esteban Sanchez Faundez, Arleth Belén Candia
Morales, Alex Ramiro Carrasco Hoffmeister, Joaquin Sebastidn Ignacio
Avila Mufioz, Gonzalo Enrique Pavez Osorio, Rodrigo Felipe Valdés
Aliaga, Andrés Nicolas Osorio Cantillana, Ignacio Antonio Jerez Rojas y
que los heridos de gravedad son: Sébastian Alejandro Osorio Cantillana
quien sufrig lesiones graves, Leandro Andrés Lira Arenas quien resultd Poli
contuso obs. neuperitoneo, César Alex del Mar Mufioz Huerta, quien sufrig
las siguientes lesiones: Poli contuso - contusion de craneo - fractura
maxilofacial - pérdida de piezas dentales, lesiones en el rostro, tec cerrado y
diversas contusiones, Nicolds Roberto Nufez Davila, a quien el accidente lo

ha dejado permanentemente invalido a la edad de 27 afios, quien a la fecha
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de dicho accidente se encontraba recientemente titulado como ingeniero
constructor civil, producto de sus lesiones ha quedado incapacitado para
realizar actividades del dia a dia como son movilizarse, alimentarse, y
mantener su higiene personal, lo cual ha cambiado su vida de forma
permanente siendo necesario recibir ayuda para realizar dichas actividades,
lo cual lo limita en el area laboral debido a las exigencias de su profesion y
ademas en el area personal puesto que ya no puede hacer actividades que
antes realizaba con facilidad, Xiomara Isabel Lépez Maulen, quien sufrid
una Contusion craneal, Danilo Alejandro Gonzalez Pizarro, quien resultd
Poli contuso y sufrio contusién en el tobillo izquierdo, Sebastian Ignacio
Jofré Valdivia quien resulté Poli contuso vy sufrié una herida contusa facial,
Jonathan Andrés Cornejo Becerra, quien resultd Poli contuso y con
fractura del humero derecho, José Tomas Byron Gonzalez Covarrubias
quien tuvo una Fractura de pelvis, fractura de femur y TEC cerrado,
Nicolas Eduardo Gonzalez Covarrubias quien resulté policontuso OBS,
Ramoén Ignacio Morales Osorio quien resultd Poli contuso, Vayron Andrés
Castillo Orellana, quien sufri¢ una fractura de cadera y columna, Carlos
Antonio Godoy Escobar quien quedd Poli contuso, y sufri9 una herida
cortante superior, Felipe Ignacio Rios Rojas quien sufrio las siguientes
lesiones: Poli contuso - Hematoma Arco Axilar Derecho, y Paulina
Francisca Silva Campos, quien resultdo Poli contusa, con Hipotension
secundaria OBS E.

Sefiala que al lugar del accidente llegd personal de distintas
compaiiias de Bomberos, quienes pasaron horas trasladando a los heridos
hasta el Hospital de la comuna costera debido a la gravedad de sus lesiones.

Manifiesta que de acuerdo a los testimonios, e informes preliminares
el accidente se debigo a la peligrosidad de la ruta, sus condiciones y al
desconocimiento de la ruta por parte del conductor, quien venja de la
ciudad de Rancagua.

Afirma que el lugar donde se produce el accidente se trata de la ruta
150, la que conecta Concepcidén con Tomé, especificamente se produce en
la Cuesta Caracol, de la Comuna de Tomé, via con dos pistas en un solo
sentido, con una zona de curvas cerradas y en pendiente que abarca

aproximadamente 4 kildmetros de longitud hasta llegar a terreno plano.
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Anade que las sefales de transito dispuestas en la referida Ruta,
desde el Kilometro 18,8 hasta unos 4 kilometros después del lugar del
accidente son las siguientes: A la altura del kildmetro 18.8 Ruta 150
Concepcion - Tomé, se visualiza un letrero indicando 70 Velocidad
Miaxima; a la altura del kildmetro 19.2 de la misma ruta se visualiza un
letrero indicando 100 Velocidad Mdéxima; a la altura del kildémetro 22 de la
misma ruta se visualiza un letrero de Reduzca Velocidad; a 4 kilometros de
donde se encuentra el letrero que indica como Velocidad Maxima 100
kildmetros se encuentra el lugar del accidente ocurrido el dia 9 de febrero
de 2013; mas adelante del lugar del accidente, a aproximadamente 4
kilometros, al llegar al final de la Cuesta Caracol, después de la zona o
lugar del accidente, recién se visualiza un letrero que dice velocidad 40, lo
que da cuenta el Acta de Inspeccion Ocular realizada en la Ruta,
levantada el dia 6 de marzo de 2013.

Adiciona que tanto conductores de la locomocién colectiva como
vecinos del lugar, a propoésito de este accidente, declararon que es vital,
conocer la ruta para poder llegar hasta Bellavista sin problemas; recuerdan
los innumerables bloqueos del camino que ha tenido la cuesta Caracol a lo
largo de los afios; las mas comunes son las provocadas por vehiculos de
grandes dimensiones (camiones o buses de dos pisos) que quedaban y
quedan atravesados en la curva, debido a que ésta al ser muy cerrada,
impide muchas veces un viraje completo de la maquina a continuacion de la
bajada; asi también recuerdan que hace afos por el mismo lugar cay6 un
camién que trasladaba a un circo dejando a varios fallecidos, como también
recuerdan la caida de un bus que transportaba a un grupo de jovenes
scouts.

Refiere que desde entonces quienes cotidianamente circulan por la via
saben los peligros de ella y cast en forma automatica bajan con los vehiculos
enganchados, debido a que no existe un letrero o sefial que lo sugiera,
siendo insuficientes las senales de transito existentes para que un conductor
que desconoce este camino, advierta los verdaderos peligros de la ruta y esto
es un aspecto crucial y determinante en la presente controversia.

Agrega que de acuerdo al Instructivo para el diseio de la

sefializacion informativa en caminos nacionales de la Direccion de Vialidad,
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uno de los objetivos mas importantes de la sefializacion informativa, es guiar
correctamente a los usuarios para que alcancen su destino final de manera
fluida y segura.

Indica que de acuerdo a las pericias realizadas a consecuencia de este
accidente, el Capitan de la Seccién de Investigacién de Accidentes del
Transito (SIAT) de la Policia de Carabineros de Chile, el sefior Boris Yafiez,
ha sefialado a este respecto que la velocidad critica de la curva y/o
velocidad de centrifugacion es de 35 km/hora, y que esa velocidad la
habria superado el chofer-victima fatal.

Sefiala que el Comandante de la Octava Compaifia de Bomberos de
Tomé, Roberto Araya, indic6 que la dinamica del accidente fue compleja ya
que la maquina cayd al menos unos 150 metros hacia abajo. Se fue en la
primera curva, rebotd en la segunda y siguid cuesta abajo en la tercera.

Afirma que la peligrosidad de la ruta no se encuentra advertida
previamente, es mds, la informacion es deficitaria, erronea, insuficiente y
contradictoria ante las condiciones de peligro o riesgo existentes en la Ruta,
es decir, los mensajes al conductor en la zona previa al accidente eran
inadecuados, y aqui se divisa una grave conducta culposa que es la que
funda su demanda reparatoria, por cuanto, es por mandato legal que al
Estado- Fisco de Chile y Municipio de Tomé en el particular caso, les
corresponde dirigir, encauzar y guiar adecuadamente el transito e informar
las condiciones de peligro. Al efecto no habia a la fecha del accidente,
ninguna sefial de trinsito que siquiera establezca de manera clara, expresa,
que esa curva debia y deba ser tomada a 35 kilometros por hora como
refiere SIAT en su conclusion e informe, al respecto de la velocidad de
centrifugacion.

Expresa que la falta es grave y permanece como una clara imagen
potente que funda la responsabilidad reclamada, ya que en la especie no se
ha guiado al conductor del bus de los barristas de O’Higgins por la ruta.

Sostiene que el accidente, se debid de manera basica y exclusiva a
la deficiente mantencién y sefializacion de la RUTA 150 Concepcion -
Tomé, en lo que refiere a la zona previa y zona del accidente.

Sefiala que ademds quedd descartada la existencia de una falla

mecgnica del bus.
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Respecto del Fisco de Chile, senala que su responsabilidad, recae por
la denominada Falta de Servicio, divisandose en la presente controversia el
Ministerio de Obras Publicas. Este Ministerio dentro de su estructura tiene
una importante reparticion que es la Direccion de Vialidad.

Agrega que el Ministerio de Obras Publicas y la Direccién de Vialidad
de acuerdo a la legislacion vigente tienen diversas funciones, citando al
efecto el DFL 850 articulos 1, 11, 13, 18 inciso 1.

En lo concerniente al Fisco de Chile, cita ademas la Ley Organica
Constitucional 18.575 de Bases Generales de la Administracion del Estado,
articulos 2, 4, 5y 42.

Respecto de la responsabilidad de la Ilustre Municipalidad de Tomé,
cita la Ley Organica Constitucional 18.695, articulos 1, 3, 4 letra f), 5, 26,
63 letra f), 151, articulo 589 del Cédigo Civil.

Hace referencia ademas a la Ley 18.290 que regula la Ley del Transito
articulos 2, 100 1inciso 1, 151 inciso 1, 174 inciso 5, al Manual de
Carreteras del Ministerio de Obras Pgblicas que establece los rangos de
pendientes en que debe instalarse la sefalética de pendiente fuerte en
bajada, expresando que estas sefiales se utilizan para advertir la existencia
de un tramo de la via con una pendiente fuerte de bajadas; en el mismo
manual el MOP establece claramente que dicha senal debe instalarse
cuando la magnitud de la pendiente sea superior al 6%, en el caso de
controversia la pendiente existente en la zona del accidente es de una alta
pendiente cuya media es sobre el 10%, vy al Manual de Sefalizacién de
Transito del Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones cuyas normas
establecen obligaciones a ambos demandados, que en su anexo 4 sefiala los
criterios basico para restriccion de velocidad.

Refiere que puede extraerse que un conductor, novato en esta ruta,
que circula de noche y enfrenta un tramo de pendiente sostenida por mas
de dos kildmetros, sin sefializacidbn a su respecto, y sin una definicion de
velocidad que reemplace la maxima de 100 kilometros desplegada al inicio
de la zona de pendiente estd claramente expuesto a un accidente,
mayormente cuando SIAT ha sefialado como velocidad critica o de

centrifugacion de la curva 35 km/hora y no estq ni siquiera a la fecha ese
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letrero, solo por el contrario existe un vago, inseguro e inadecuado
disminuya velocidad.

Sefala ademas como una de las causas de este grave accidente lo
concerniente a las barreras de contencion en la curva del accidente y ello
precisamente es recogido y considerado por la SIAT en su informe en cita,
pues se trata de un dispositivo de seguridad de particular importancia en la
situacion planteada en razdén que al costado de la Cuesta Caracoles de
acceso a Tomé existe una quebrada o barranco de méas de cien metros de
profundidad, que constituye un peligro inminente para la vida y seguridad
de quienes circulan vehicularmente, por ella, ante el evento de un accidente
de transito pues su rol es de confinar al vehiculo en la pista evitando que
desbarranque con consecuencias de seguro fatales, dado lo profundo de la
quebrada, agregando que segun lo que indique el informe, estas barreras
eran 1nsuficientes, inexistentes, o se encontraban en mal estado o las
existentes eran de bajo estandar y no cumplian su propésito de seguridad, lo
que evidencia culpa de las demandadas en el deber de administrar y
mantener la via en condiciones de servir en forma segura a quienes circulan
por ellas.

Menciona que en la especie son concurrentes también exigencias de
legalidad, del cual tanto el municipio demandado y el Fisco se han
apartado, citando al efecto los articulos 6 , 7 y 38 de la Carta
Fundamental y articulo 2 de la Ley 18.575, Organica Constitucional de
Bases de la Administracion del Estado.

Respecto de la falta de servicio indica que cuando se trata del Estado
y/0 de sus organismos y es concurrente un deficitario actuar, se debe
recurrir a la doctrina sobre la materia conocida como Responsabilidad por
Falta de Servicio.

Afirma que, no hay duda que el Fisco de Chile y la Municipalidad
de Tomé incurrieron en falta de servicio, por no cumplir a través de la
Direccion de Vialidad y la unidad de transito con la obligacion de
conservacion y sefializacion del camino publico.

Previa resefia de las caracteristicas y definiciéon de la responsabilidad
por falta de servicio en nuestra doctrina y jurisprudencia, indica que la

nocioén de falta de servicio a que se debe acudir es funcional y no formal,
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pues habra que indagar el riesgo real de accidentes en el caso concreto del
lugar de la calzada en que ocurrio el siniestro que motiva la accion
indemnizatoria ejercida.

Expresa que la causa del accidente fue la falta de servicio en lo que
dice relacion con la deficitaria y ausente sefializacion de la ruta. De haberse
advertido, guiado a dicho conductor el accidente no se produce. Ahi esta la
cuestion causal de la controversia, ademas de lo que también ha dicho la
SIAT quien sefiala como infraccion accesoria - consistente en que autoridad
competente mantiene barreras de contencion las que no presentan
resistencia suficiente y necesaria para cumplir con la finalidad de
encauzamiento del transito vehicular, ni mantiene sefial vertical de
restriccion de velocidad y/o velocidad sugerida de acuerdo a la
configuracion vial.

Hace presente que en relacién a los hechos se desarrolla investigacién
por el Ministerio Publico, Fiscalia Local de Tomé, RUC N° 1300145920-6,
RIT N°875-2014 de la Fiscalia Local de Tomé y Juzgado de Garantia de
Tomé, respectivamente.

En cuanto a los dafos y el perjuicio, sefiala que existe para sus
representados un dafio como consecuencia del actuar de las demandadas y
que se traduce en un dafio moral a consecuencia de la pérdida de sus seres
queridos, integrantes de su familia y también un profundo dafio moral
respecto de los graves heridos y que también comparecen como actores.

Previa definiciéon doctrinaria y jurisprudencial de dafio, sefiala que sus
representados han debido desarrollar sus vidas en ausencia de sus seres
queridos, asi como también los sobrevivientes y lesionados, sera de diaria
tristeza recordar la ausencia, no sera facil asumir los desafios, ademas han
debido asumir las dificultades que les han dejado las lesiones que les produjo
el accidente en cuestién, cobrando especial relevancia mencionar que uno
de los sobrevivientes sufrio tales lesiones que ha quedado permanentemente
invalido, y que ya nada les otorgard un reencuentro con lo perdido.

Agrega que es un punto de relevancia la cuantificaciéon o dimensién
del dafio moral y para ello la doctrina y jurisprudencia ha recurrido a
algunos aspectos a considerar, sefialando que no existe consenso en cuanto a

dicho monto, citando al efecto a don Pablo Rodriguez Grez en su obra de
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Responsabilidad Extracontractual, quien ha establecido senderos por los
cuales se debe buscar un establecimiento del quantum en criterios de justicia
y con ello tender a la homologacién igualitaria y sin discriminacién de
reparar.

Expresa que la tendencia actual y también, atendido a que la
reparacion debe ser completa e integra, ha llevado a la jurisprudencia a
elevar los montos, por concepto de indemnizacién, para velar efectivamente
por el amparo de la persona, la calidad de sus derechos y la seguridad e
igualdad juridica.

Resefia y avalga el dafno moral experimentado por cada uno de los
actores.

Refiere que la solidaridad de las demandadas, emana de lo dispuesto
en el articulo 2317 del Codigo Civil.

Agrega que en derecho existe y se sanciona, como primera regla, la
pluralidad de responsables. Esto es lo que se denomina hipotesis de
concurrencia de culpas en la producciéon del dafo, citando al autor don
Enrique Barros Bourie, en su Tratado de Responsabilidad Extracontractual
y un fallo de la Iltma. Corte de Apelaciones de Santiago.

A fojas 301, rola notificacion de la demanda efectuada personalmente
a don Georgy Schubert Studer en representacién de Fisco de Chile.

A fojas 307, rola notificacion de la demanda efectuada en
conformidad al articulo 44 del Codigo de Procedimiento Civil a dofia
Ivonne Rivas Ortiz, en representacion de la Ilustre Municipalidad de Tomé.

A fojas 361, el demandado Fisco de Chile contesto la demanda
solicitando su rechazo con costas.

Previa sintesis de la demanda, niega expresamente todos los hechos
afirmados en la demanda en cuanto ellos, directa o indirectamente,
pudieren configurar los supuestos facticos que sirven de fundamento a la
pretension indemnizatoria que en la especie se deduce en su contra, o los
supuestos de hecho que son condicion de las consecuencias juridicas cuya
declaracion de responsabilidad fiscal se pretende en la mencionada
demanda.

Opone como excepcion primeramente la falta de legitimacion pasiva,

toda vez que la accién de autos se ha dirigido en contra del Fisco de Chile,
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entiégndase Ministerio de Obras Publicas- Direccion de Vialidad,
representado en este caso por el Abogado Procurador Fiscal de Concepcidn,
a quien se le ha notificado la demanda, en circunstancias que la accion esta
mal dirigida ya que el Estado carece de legitimacién pasiva para ser
demandado en estos autos pues el lugar en que ocurri¢ el accidente es
urbano y su tuicidon corresponde a la Municipalidad de Tomé.

Refiere que tratdndose de juicios que dicen relacion con calles
publicas el Estado, representado por el Consejo de Defensa del Estado, no
es legitimo contradictor y la accion debe ser dirigida en contra del érgano
que, en el caso de autos, corresponde a la Municipalidad de Tomé, a cuyo
cargo se encuentra la Ruta 150, de caricter urbana, ubicada en el dmbito
de su respectivo territorio, en este caso la Comuna de Tomé, conforme lo
dispone la Ley Organica de Municipalidades, N° 18.695.

Cita al efecto al articulo 4 letra f), 24, 41, 63 letra f), 65 letra b) del
DFL N° 850, de 1977, articulos 41 y 46 de la Ley General de Urbanismo
y Construcciones.

Refiere que en la especie el Estado estd en imposibilidad de
administrar porque, como se ha dicho, carece de potestades sobre ella, por
corresponder su tuiciéon y administracién a la Municipalidad de Tomé, que
es una persona juridica autéonoma, distinta del Fisco, con personalidad
juridica y patrimonio propio.

Respecto de la situacion juridica de la Ruta N°150 o el camino que
une las ciudades de Concepcidén- Penco-Lirquén, cita el articulo 24 del DFL
N°850, y agrega que este Decreto no incluye como camino publico, vias
urbanas de la ciudad de Tomé. De este modo, la Ruta 150, como tal, no
ingresa a Tomé en su parte urbana sur; luego, dicha via es camino publico
solo hasta el limite urbano Sur, correspondiendo a via urbana desde el
referido limite urbano.

Agrega que el limite urbano de la ciudad de Tomé, fue establecido en
el nuevo Plan Regulador Comunal, aprobado por Decreto Alcaldicio de la
[lustre Municipalidad de Tomé N° 2624 de fecha 8 de Septiembre de 2008,
fijando el limite urbano sur, en el sector denominado Quebrada Honda,
esto es, distante a unos 5 kilémetros al sur, de la Cuesta Caracoles, por

tanto desde septiembre de 2008 hasta el 2014, no tuvo la calidad de camino
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publico, sino de via urbana, normalmente denominada como calle, por lo
que no quedd sometida a la tuicion de la Direccion de Vialidad, de
conformidad al DFL 850/97, siendo asi, correspondia al respectivo
Municipio y su Alcalde, la administraciéon o tuiciéon de la via, citando
nuevamente el articulo 5° letra ¢), y articulo 63 letra e) del Decreto,
articulo 7° de la Constitucion Politica del Estado, Decreto N° 1238, de
fecha 1 de diciembre de 2014, que fue publicado en el Diario Oficial de 24
de diciembre de 2014.

Concluye que la tuicion o administracién de la ruta que da acceso a
la ciudad de Tomé, en el sector de la denominada Cuesta Caracoles, entre
el 8 de septiembre de 2008 hasta el 24 de diciembre de 2014 correspondid
a la Municipalidad de Tomé, siendo en consecuencia este municipio el
legitimado pasivo de la accién intentada en autos, por lo que, respecto del
Fisco de Chile, la demanda debe rechazarse, por no haber tenido ninguna
injerencia en la mantencién y sefializacion de la Ruta en la época previa al
accidente.

Luego senala que no existe relaciéon de causalidad, entendiendo que
no concurren los presupuestos que hagan efectiva la responsabilidad
extracontractual invocada por los demandantes, la que puede hacerse
efectiva en la medida que concurran los requisitos que senala.

Agrega que en la especie solo existe un actuacion culpable, cual fue
la conducta imprudente del chofer del bus Sr. Hugo Bernardo Contreras
Becerra, quien ademas conducia bajo el efecto de estupefacientes y a una
velocidad por sobre la razonable y prudente, haciendo caso omiso a las
advertencias del transito en el lugar.

Manifiesta que el Fiscal del Ministerio Publico que investigo el
accidente decidio y solicitd primeramente el sobreseimiento definitivo de
esta investigacién y finalmente comunicd su decision de no perseverar en
la misma.

Expresa que en el viaje de ida como en el viaje de regreso, al interior
del bus se desarrollaba una fiesta, con algarabia, cantos y en donde ademas
circuld alcohol y drogas entre los pasajeros. Ningtn testigo pudo afirmar o
negar que el chofer también lo hiciera, pero se conoce por el examen

toxicologico, también se conoce del exceso de velocidad con que el chofer
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condujo el bus y el problema que tuvo con los frenos por dichos de los
diversos testigos, sobrevivientes del mismo bus, afirmaciones que son la
conclusion de las declaraciones que constan en la carpeta de investigacion
de la Fiscalia Local de Tomé, Ruc 1300145920-6, la misma en la cual el
Fiscal sustentara el sobreseimiento definitivo, para finalmente decidir no
perseverar, las que cita al efecto.

Sostiene que consta del Informe Técnico Pericial N°18-A-2013, de la
Sub Comisaria de Investigaciones de Accidentes del Transito (SIAT) de
Carabineros de Chile de 27 de junio de 2013, que se concluye como causa
del accidente, el hecho que el chofer del bus condujo a una velocidad no
razonable ni prudente con respecto a la configuracién de la topografia
(curva y contracurva), el marcado porcentaje de inclinaciéon de ésta, sumado
a ello, el peso y masa del movil.

Anade que el SIAT considera para su conclusién el Informe Técnico
Pericial Mecanico N 08-B-2013, el cual contiene un andlisis del sistema de
frenos, indicando que poseia todos los elementos, articulaciones, pedal y
valvula de freno, cafierias del circuito, tanques acumuladores de aire sin
observaciones y con ausencia de aire comprimido producto de su pérdida a
proposito del volcamiento; agrega que por lo mismo se activaron los frenos
de emergencia, bloqueandose las ruedas del eje trasero, no encontrandose
ninguna anomalia anterior al volcamiento e impacto.

Sefiala como la causa basal del accidente cuando suma los aspectos
de (a) una conducciéon a una velocidad no razonable y prudente, (b) el peso
y masa del moévil, a la que se agrega, el peso de los mas de 30 pasajeros
arrojando un total aproximado de 11 toneladas y circulando por una pista
en la que claramente se avisa la necesidad de reducir velocidad y la
existencia de curvas.

Indica que se suma a lo anterior el resultado del Informe de
laboratorio 471472/13-2, de la Unidad de Toxicologia Forense y Analisis
Instrumental del Servicio Médico Legal de Concepcién, de 31 de marzo de
2013 que arroj6 como resultado que en el andlisis de muestra de sangre
obtenida del chofer del bus siniestrado, se detectd la presencia de trazas de
benzoilecqonina metabolito de cocaina, cuyo consumo fue entre 5 a 7 horas

antes al accidente, esto es, entre las 18:30 y las 20:30 del dia sabado
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anterior, antes de llegar al estadio Cap de Talcahuano o durante el
desarrollo del partido de fatbol.

Expresa que el efecto temporal de esta sustancia es breve, entre una
a tres horas, no asi desde una perspectiva clinica, el cual se ve aumentado o
reforzado con eventos de gozo o algarabia.

Afirma que no existe relacion de causalidad entre la imputaciéon de los
actores relativa a la mantencioén y/o condiciones de seguridad de la ruta con
el hecho danoso, esto es, la muerte y lesiones de pasajeros del bus
siniestrado, toda vez que el hecho culpable y causante del accidente fue la
conduccion a una velocidad no razonable ni prudente con respecto a la
configuraciéon de la topografia, agravado por el consumo de estupefacientes
del chofer y la falla del sistema de frenos, segin testigos presenciales, motivo
por el cual la demanda debe ser rechazada.

En subsidio sefiala que no hay falta de servicio, la que es fundamento
de la responsabilidad del Estado.

Agrega que su consagracion en Chile se encuentra en la Ley de Bases
Generales de la Administracion del Estado, articulos 4° y 42.

Previo analisis de la nocién falta de servicio, niega tajantemente que
en el caso de autos haya existido una deficiencia o mal funcionamiento de
los o6rganos del Estado, no pudiendo imputarse a la Direccién de Vialidad
ningin mal funcionamiento o actuacién tardia, sobre todo en materia de
seguridad vial.

Indica que con fecha 15 de Noviembre del 2004, se concluyeron las
obras de pavimentacién de las dos pistas de circulacién, terminacion de
muro de contenciéon y obras de estabilizacion de taludes, obras de
saneamiento y seguridad vial necesarias para poner en operacion la
Variante Caracoles.

Respecto de la sefializacion de la RUTA 150, cita el articulo 1 del
DFL N° 850, el que define las funciones y acciones de dicho Ministerio.

Anade que tratandose de la Direccion de Vialidad como parte de esta
estructura, dirige su accién hacia los caminos, puentes rurales y obras
complementarias que se ejecuten con fondos fiscales o con aportes del
Estado, y cuenta con un Departamento de Seguridad Vial, el cual impulsa

la incorporaciéon integral de criterios, herramientas y elementos que
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promuevan una interaccién armonica entre los usuarios de las rutas, para
resguardar la vida de las personas y la integridad de los bienes en los
caminos publicos chilenos, en dicho contexto, trabaja y renueva los llamados
Manuales de Carreteras, que constituyen una normativa a considerar en
todas las acciones que se desarrollen con los caminos publicos, que no
dependan de las municipalidades, o bien, sean concesionados, y aun para
todos ellos pues se trata de cuerpos normativos de carjcter instructivo,
elaborados para todos quienes participen en algunas de las acciones
relacionadas con carreteras y que deben seguir a modo de recomendacion.

Refiere que la normativa es de nivel reglamentario y que sobre ella
se encuentra la normativa legal cuya matriz se encuentra, entre otros
cuerpos, en la Ley del Transito.

Previa cita a los articulos 100, 129, 151 de la Ley N°18.290, sefala
que la senalizacion vertical existente en la Ruta es de responsabilidad de la
Municipalidad de Tomé, y reproduce y describe la sefalizacion existente y
agrega que efectivamente no existe ahi un maximo permitido, porque se
trata de una zona urbana, cuya méaximo lo sefiala la ley y que la
Municipalidad de Tomé anuncia la reduccion en razéon de las multiples
variables que cada conductor debe advertir a saber: la sefial de pendiente
fuerte; las sefiales de curva cerrada y otras curvas, una sefal doble de
reducir la velocidad, lo que es independiente que todo conductor tiene que
estar atento a las condiciones de transito existente.

Afirma que la sefalizacion descrita estad de acuerdo al Decreto de
Sefializaciones del Ministerio de Obras Pgblicas e indica que éstas existen
con mucha anterioridad a la fecha del accidente en consecuencia, no existe
la falta de servicio que alegan los actores, lo que amerita el rechazo de la
pretension.

Respecto de las pretensiones indemnizatorias, sefiala que los actores
manifiestan que el accidente produjo perjuicios morales, tanto por la
pérdida de seres queridos como para los graves heridos, cuya suma total es
del orden de $5.100.000.000.-

Expresa que comparecen primeramente 25 personas, parientes de 14
de las 16 personas fallecidas en el accidente y 32 entre los padres y los

propios 15 lesionados, todos pasajeros del mismo bus.
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Agrega que tratdndose de los lesionados, han demandado de dafios y
perjuicios sus padres, madres o ambos, e indica que su pretension se
debilita ante la concurrencia conjunta con sus hijos y que por cierto no
piden dafio directo o patrimonial, sino que dafio moral, dafio a
consecuencia de verlos con lesiones.

Manifiesta que en materia de pretension de dafio moral propio por el
dafio o sufrimiento de terceros, los sistemas juridicos se han distribuido a lo
largo de wuna linea llena de matices que corre desde una actitud
radicalmente escéptica, que desconoce una accién por el dafio moral sufrido
por los parientes, hasta el otro extremo, en que no existe criterio general
para limitar el conjunto de beneficiarios, ni las circunstancias en que la
reparacion resulta procedente.

Agrega que en la especie, accionan las propias victimas lesionadas y
han de excluir a las demas, en este caso sus padres, quienes no demandan
un dafio patrimonial entendiendo por ello los costos o gastos que
eventualmente tuvieron que hacer en el proceso de recuperacion de sus
hijos, sino que el dafio moral propio.

Sostiene ademds que la suma pretendida por dafio moral es
claramente desmedida y aun cuando la valoracién del dafio moral no esta
sujeta a tarifas, los fallos judiciales han mantenido alguna correspondencia
entre ellos, lo que demuestra que han aplicado principios de racionalidad y
prudencia en la regulacion de las mismas que pugnan con la improcedente
igualacién y con la infundamentada valoraciéon que pretenden los actores.

En cuanto a los reajustes e intereses, seflala que no tratandose de
sumas adeudadas con anterioridad, sino de indemnizaciones a establecer, en
su caso, por el tribunal, es improcedente el pago de reajustes e intereses
desde la fecha de notificacion de la demanda o, desde la fecha de la
sentencia, respectivamente, conforme se ha pedido.

En cuanto a la obligacibon de pago de reajuste sobre wuna
indemnizacion judicialmente determinada es una obligacion accesoria o
auxiliar en relacidén al pago del capital. Siendo asi, la obligacion al pago del
reajuste no puede tener una existencia anterior al nacimiento de obligacién
principal a la cual accede, cuya fuente es la sentencia ejecutoriada, luego, la

conclusion natural es que solamente puede aplicarse reajustabilidad desde la
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fecha en que la indemnizacion de que se trate haya quedado establecida por
sentencia firme, por consiguiente, en subsidio, para el evento que el fallo
acoja la demanda total o parcialmente, se debe establecer la reajustabilidad
a partir de la fecha en que el fallo quede firme.

En cuanto a los intereses, sefiala que éstos constituyen tanto desde el
punto de vista juridico como econdmico, el lucro o beneficio que genera un
capital cuyo goce ha sido entregado por el duefio a un tercero y, en tal
caricter, son frutos civiles con arreglo a lo dispuesto en el articulo 647 del
Codigo Civil.

Indica que toda indemnizacion de perjuicios tiene por finalidad la
reparacion del dafio causado, en términos de colocar a la victima en la
situacion anterior al acaecimiento del hecho lesivo y/u otorgar satisfacciones
compensativas. Por consiguiente, el pago de una indemnizacién no puede en
caso alguno constituir una fuente de lucro o ganancia para el demandante.

Sefiala por otro lado que tampoco puede sostenerse que exista mora,
dado que ni siquiera existe una obligaciéon liquida y exigible a cuyo pago
esté obligado el Fisco, y no la habra hasta que, en el evento de acogerse la
demanda, el fallo respectivo se encuentre ejecutoriado y el deudor haya sido
requerido, conforme lo prevé el articulo 1551 N°3 del Codigo Civil.

A fojas 386, la demandada Ilustre Municipalidad de Tomé contesto la
demanda solicitando su rechazo, con costas.

Opone la excepcion de falta de legitimacion pasiva de la Ilustre
Municipalidad de Tomé.

Sefiala que la responsabilidad que se atribuye a la demandada se
encuentra consagrada en normas de derecho publico y para determinar su
procedencia sera necesario que concurran y acrediten una serie de
requisitos, sin ser suficiente que solamente exista un dafio causado al
administrado, resultando imprescindible probar ademss la falta de servicio
que se le atribuye vy la forma como dicha falta de servicio habria sido la
causa del dafo que argumentan los actores haber sufrido.

Agrega que la Municipalidad de Tomé no se encuentra obligada a la
conservacion y sefializacion de los caminos publicos, en este caso, la Ruta

150 Concepcion - Tomé, sino que es otro o6rgano del Estado a quien le
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corresponde esta funcion. De este modo no puede existir falta de servicio de
su parte.

Refiere que el o6rgano del Estado encargado de las obligaciones antes
referidas, es el Ministerio de Obras Pyblicas o MOP, a través de la
Direccion de Vialidad; cita al efecto el articulo 18 del Decreto con Fuerza
de Ley N° 850 que fijja el texto refundido, coordinado y sistematizado de la
ley N° 15.840 de 1964 y del DFL N° 206 de 1960, Ley General de
Urbanismo y Construccion.-

Sostiene que la obligaciéon del MOP queda de manifiesto en diversos
antecedentes en lo que se desprende que la administracién y tuiciéon de la
ruta 150 corresponde al MOP a través de su Direccién de Vialidad. Al
efecto, hasta antes de la ocurrencia del accidente que motiva la presente
demanda, cualquier gestion que quisiera realizar la Entidad Edilicia en la
ruta 150 debja ser previamente aprobada por el MOP, existiendo a este
respecto un sin nimero de instrumentos que dan cuenta de tal situacidn,
pero no tan sélo ha existido una manifestacién tacita por parte del MOP,
sino que ha reconocido expresamente que la Ruta 150 Concepcion - Tomé,
se encuentra bajo su tuicion.

Agrega que queda claramente acreditado lo anterior a través de su
Decreto Exento N° 255 de 18 de Febrero de 2013 (9 dias después del
accidente), por el que se modifica el Decreto N° 1555 en los términos que
en ¢l se exponen, el cual lo dejan a disposicion de terceros a través de su
pagina web, en el que se acompafa un croquis o mapa en el que se sefiala
con color rojo cupales son las vias urbanas de tuicion del MOP segtin DS
1555 de 2002 en el que se incluye la Ruta 150.

Indica que la ruta 150 se encuentra enrolada desde el afio 1967 y, a
través del D.V. N° 2136 de 20 de marzo del afio 2000 del Ministerio de
Obras Publicas, se ratifico dicho enrolamiento, lo que viene a reforzar el
hecho de que las obligaciones de conservaciéon y sefializacion de la ruta 150
corresponden a la Direccion de Vialidad.

Expresa que conforme lo prescrito en el articulo 5 de la Ley Organica
de Municipalidades, articulos 6 y 7 de la Constitucion Politica, articulo 174
de la Ley 18.290, la Entidad Edilicia no tiene responsabilidad alguna en los

hechos narrados en el libelo pretensor y que fundamentan la demanda.
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Sostiene que los actores han atribuido erradamente al Ministerio de
Obras Pgblicas o a la Municipalidad de Tomé, en su caso, una serie de
actos que constituirian omisiones de su obligacién legal de conservacion y
seflalizacion de la ruta 150, cuando de manera evidente, estamos en
presencia de un accidente de transito originado por el hecho de que el
conductor del bus no se encontraba atento a las condiciones del transito.

Niega y controvierte en forma expresa todos y cada uno de los hechos
en que se funda la demanda, recayendo completamente sobre la
demandante, el peso de la prueba respecto de los hechos y sus
circunstancias, asi como de la falta de conservacién y de senalizacién
alegada.

Previa cita a la Ley de transito IN°18.290, articulos 101, 114, 148,
170, 172 N° 2 y 7 senala que la responsabilidad recae en el conductor de
bus.

En cuanto a la falta de servicio alegada, manifiesta que la parte
demandante artificialmente pretende crear un escenario en el que se hace
responsable a los érganos demandados, siendo que la responsabilidad por el
accidente recae sobre el conductor del vehiculo.

Agrega que el articulo 151 de la ley N° 18.290, establece una facultad
y no una obligacion de aumentar o disminuir los limites de velocidad
establecidos en la ley, por lo que se debe colegir que el organo debe
sefializar de manera que permita al conductor el saber que debe disminuir
la velocidad y no establecer una velocidad minima como lo pretenden los
actores.

Afirma que la responsabilidad del estado por falta de servicio no es
objetiva y por lo tanto, debe ser fehacientemente acreditada.

Indica que el demandante pretende que las demandadas sean
solidariamente responsables en los rubros demandados, lo cual es
improcedente toda vez que la Municipalidad de Tomé no ha incurrido en la
falta de servicio alegada ya que como anteriormente se explicd, las
obligaciones de conservaciéon y sefializacion del camino publico

corresponden al Ministerio de Obras Publicas a través de su Direcciéon de

Vialidad.-
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Opone ademss la falta de legitimacion activa, sefialando que en estos
autos comparecen demandando indemnizaciones por dafio reflejo, no
obstante no encontrarse legitimada actualmente para demandar estos
rubros, ya sea porque la vicima ha demandado, ya sea por no asistirle la
accion para ello.-

Indica que los siguientes actores demandan por las lesiones de sus
hijos, no obstante, éstos ultimos también lo hacen: a) Juan Rijos Alvarado y
Ana Maria Rojas Rojas en calidad de padres del lesionado Felipe Rios
Rojas; b) Jaime Osorio Septlveda y Ana Luisa Cantillana Vallejos en
calidad de padres del lesionado Sebastian Osorio Cantillana; ¢) Urbano Lira
Carvallo y Yaquelina Arenas Morena en calidad de padres del lesionado
Leandro Lira Arenas; d) César Mufioz Molina y Purisima Huerta Araneda
en calidad de padres del lesionado César Mufioz Huerta; e¢) Nérida Davila
Cornejo en calidad de madre del lesionado Nicolas Nufiez Davila; f)
Carmen Maulen Gonzalez en calidad de madre de la lesionada Xiomara
Loépez Mailen; g) Erika Pizarro Sanchez en calidad de madre del lesionado
Danilo Gonzélez Pizarro; h) Maria Valdivia Hevia en calidad de madre del
lesionado Sebastidn Jofré Valdivia; 1) Claudio Cornejo Nufiez y Marcela
Becerra Medel en calidad de padres del lesionado Jonathan Cornejo
Becerra; j) Marisol Covarrubias Vargas en calidad de madre de los
lesionados José y Nicolas, ambos Gonzalez Covarrubias; k) Maria Osorio
Diaz en calidad de madre del lesionado Ramén Morales Osorio; y I) Carla
Escobar Céceres en calidad de madre del lesionado Carlos Godoy Escobar.

Agrega que los lesionados antes referidos también demandaron por
sus lesiones propias por lo que los que intentaron la accion indemnizatoria
en calidad de padres o madres no se encuentran legitimados activamente
para hacerlo.

Controvierte la procedencia, existencia, efectividad y monto de los
dafios que se le imputa, tanto por su dafio directo como aquel reflejo,
debiendo para determinar la responsabilidad de dicha Corporacién que se
pruebe fehacientemente los perjuicios alegados, en su oportunidad procesal.

Sefiala ademas que las sumas demandadas son excesivas y
desproporcionadas en relaciéon a lo que se ha invocado generalizadamente

por la demandante como constitutivo de este dafio, y en caso de estimar su
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procedencia se estara compensando dafios que no son una consecuencia
directa e inmediata de la supuesta falta de servicio.-

Agrega que en el evento que se determine la responsabilidad de la
Municipalidad, se debe tener presente que, en conformidad a lo dispuesto
en el articulo 2.330 del Codigo Civil, y para el evento que exista por parte
de las victimas una exposiciéon imprudente al dafio, toda vez que se puede
haber vulnerado lo dispuesto en los articulos 63 y 64 de la ley N° 18.290 al
no contar con todas las medidas de seguridad que exige la ley, procederi la
reduccién de las indemnizaciones alegadas, asi como la vulneracién a lo
dispuesto en los articulos 101, 114 y 148 de la misma norma referida.

En subsidio, para el improbable evento que se  determine la
procedencia de su responsabilidad, solicita se fije el monto del dafio
demandando de manera prudencial, razonable y logica, conforme al mérito
del proceso, la prueba rendida y los hechos acreditados, siguiendo el criterio
de los tribunales de justicia, y no condenar en costas, por tener motivo
plausible para litigar.

A fojas 400, la parte demandante evacua la réplica, reproduciendo
todos los fundamentos de hecho y de derecho esgrimidos en la demanda vy
expone ademas que ambos demandados tenian a la fecha del accidente
obligaciones, deberes y responsabilidades que cumplir y desarrollar en lo
que respecta a la denominada Ruta 150 Concepcién - Tomé.

Refiere que queda acreditado que el accidente se verificé en la Ruta
150 Concepcidén - Tomé y por cierto en zona urbana, también ha quedado
acreditado que se trata en la especie de un camino publico. Por lo anterior,
a ambas demandadas les correspondia tener la ruta en condiciones de
seguridad para los usuarios y gobernar y dirigir adecuadamente el transito
con la correspondiente senalética.

Rechaza la tesis de las demandadas, en cuanto a que la
responsabilidad recae en el conductor del vehiculo, por cuanto de manera
clara, expresa y categorica da cuenta que un conductor debe estar guiado
por la adecuada sefalizacion de la ruta.

Indica que es plenamente concurrente la solidaridad en el caso de

autos, citando jurisprudencia al efecto.

XINXINAIHYEXX



Concluye sefialando que la falta de legitimacién que reclaman las
demandadas no es concurrente.

A fojas 441, el demandado Fisco de Chile evacta el tramite de la
duplica, reproduciendo los fundamentos de hecho y de derecho esgrimidos
en su contestacion.

A fojas 444, se llevd a efecto audiencia de conciliacion, decretada en
la causa, con asistencia del abogado de la parte demandante y en rebeldia
de los demandados.

Llamadas las partes a conciliacién, ésta no se produce, atendida la
rebeldia anotada.

A fojas 457, se recibig la causa a prueba, rindiéndose la que consta en
autos.

A fojas 1335, se cito a las partes para oir sentencia.

A fojas 1354, se decretaron medidas para mejor resolver, y no
habiéndose cumplido la totalidad de las medidas decretadas entraron los

autos para fallo a fojas 1373.

CON LO RELACIONADO Y CONSIDERANDO:
En cuanto a las tachas:

1°.- Que a fs. 1.004, la demandante interpuso la tacha del N° 4 del

articulo 358 del Codigo de Procedimiento Civil, en contra del testigo de la
parte demandada Fisco de Chile, Armando Francisco Concha Loyola,

fundado en que el testigo seria funcionario de la Direccién de Vialidad del

Ministerio de Obras Puablicas.
La tacha habra de ser desechada, toda vez que dicha causal tienen

por fundamento un estrecho vinculo de dependencia entre los testigos y la
parte que los presenta, que no es el caso de los funcionarios publicos, que
no dependen del Fisco de Chile en los términos que esas disposiciones
exigen, si se considera que su designacién para el desempefio de sus cargos,
sus atribuciones y deberes y hasta su permanencia y el cargo dependen de la
ley (v. Revista de Derecho y Jurisprudencia, tomo 52, seccign 19 pdgina 44).

En cuanto al fondo:

2°.- Que, acorde a lo consignado en lo expositivo precedente, la
accion de indemnizacion de perjuicios que los actores han interpuesto en

contra de los demandados, se funda, en sintesis, en la falta de servicio en
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que habrian incurrido por la no sefializacion adecuada de la ruta 150, que
conecta Concepcidon con Tomé, especificamente en la Cuesta Caracol, de la
Comuna de Tomé, lugar donde acaecio el accidente de autos, a
consecuencia del cual se produjo la muerte y lesiones de familiares de los
actores y de los actores en su caso, solicitando se condene a las demandadas
de manera solidaria o subsidiariamente en forma mancomunada o conjunta,
en subsidio se condene tnicamente a la demandada Fisco de Chile y en
subsidio de lo anterior se condene Unicamente a la demandada Ilustre
Municipalidad de Tomé, a pagar a los demandantes las suma que se
indican.

3°.- Que, a su turno el demandado Fisco de Chile, solicita el rechazo
de la demanda, aduciendo, en resumen, que carece de legitimacién pasiva,
pues el lugar en que ocurrid el accidente es urbano y su cuidado
correspondia a la Municipalidad de Tomé, y que en todo caso el accidente
de transito solo se debid a la accion culpable del Hugo Bernardo Contreras
Becerra, conductor del bus accidentado, quien conducia bajo efectos de
estupefacientes y a una velocidad no razonable, haciendo caso omiso a la
advertencias de transito del lugar.

Por su parte, la demandada Municipalidad de Tomé, también solicitd
el rechazo de la demanda, alegando, falta de legitimaciéon pasiva, pues el
6rgano encargado de la conservacion y sefializacion de la Ruta 150
Concepcion-Tomé seria el Ministerio de Obras Publicas; falta de
legitimacién activa, atendido que los actores comparecen demandado dafio
reflejo no obstante no asistirle la accion; y finalmente que el responsable del
accidente fue don Hugo Bernardo Contreras Becerra, conductor del bus
accidentado; y alega finalmente la exposicién imprudente al dafio prevista
en el articulo 2.330 del Codigo Civil.

4°.- Que, a fin de probar los fundamentos de su accién, la parte
demandante rindi¢ la siguiente prueba:

Documental:

1.- Certificado de defuncién de Sergio Andrés Rios Rojas. (A fojas 96)

2.- Certificado de nacimiento de Sergio Andrés Rios Rojas. (A fojas
97)
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3.- Certificado de defunciéon de Nicolas Eduardo Osorio Montre. (A
fojas 98)

4.-Certificado de nacimiento de Nicolas Eduardo Osorio Montre. (A
fojas 99)

5.- Certificado de defuncion de Luis Alberto Contreras Aedo. (A fojas
100)

6.- Certificado de nacimiento de Luis Alberto Contreras Aedo. (A
fojas 101)

7.- Certificado de defuncion de Matias Alejandro Droguett Carrasco.
(A fojas 102)

8.- Certificado de nacimiento de Matias Alejandro Droguett Carrasco.
(A fojas 103 y siguientes)

9.- Certificado de defunciéon de Felipe Ignacio Bafado Hernandez. (A
fojas 103)

10.- Certificado de nacimiento de Felipe Ignacio Bafiado Hernandez.
(A fojas 106)

11.- Certificado de defuncion de Tomas Andree Loch Albornoz. (A
fojas 107)

12.- Certificado de nacimiento de Tomas Andree Loch Albornoz. (A
fojas 108)

13.- Certificado de defuncion de Diego Esteban Sanchez Faundez. (A
fojas 109)

14.-  Certificado de nacimiento de Diego Esteban Sanchez Faundez.
(A fojas 110)

15.- Certificado de defuncion de Arleth Belén Candia Morales. (A
fojas 111)

16.-Certificado de nacimiento de Arleth Belén Candia Morales. (A
fojas 112)

17.- Certificado de defuncién de Alex Ramiro Carrasco Hoflmeister.
(A fojas 113)

18.- Certificado de nacimiento de Alex Ramiro Carrasco Hoffmeister.
(A fojas 114)

19.- Certificado de defuncién de Joaquin Sebastian Ignacio Avila

Muiioz. (A fojas 115)
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20- Certificado de nacimiento de Joaquin Sebastian Ignacio Avila
Mufioz. (A fojas 116)

21.- Certificado de defuncion de Gonzalo Enrique Pavez Osorio. (A
fojas 117)

22.- Certificado de nacimiento de Gonzalo Enrique Pavez Osorio. (A
fojas 118)

23.- Certificado de defuncion de Rodrigo Felipe Valdés Aliaga. (A
fojas 119)

24.- Certificado de nacimiento de Rodrigo Felipe Valdés Aliaga. (A
fojas 120)

25.- Certificado de defuncién de Andrés Nicolas Osorio Cantillana (A
fojas 121)

26.- Certificado de nacimiento de Andrés Nicolas Osorio Cantillana
(A fojas 122)

27.- Certificado de defuncién de Ignacio Antonio Jerez Rojas. (A fojas
123)

28.- Certificado de nacimiento de Ignacio Antonio Jerez Rojas. (A
fojas 124)

29.- Certificado de nacimiento de Leandro Andrés Lira Arenas. (A
fojas 125)

30.- Certificado de nacimiento de César Alex del Mar Mufioz Huerta.
(A fojas 126)

31.- Certificado de nacimiento de Nicolds Roberto Nufiez Davila. (A
fojas 127)

32.- Certificado de nacimiento de Xiomara Isabel Lopez Maulen. (A
fojas 128)

33.- Certificado de nacimiento de Danilo Alejandro Gonzalez Pizarro.
(A fojas 129)

34.- Certificado de nacimiento de Sebastian Ignacio Jofre Valdivia. (A
fojas 130)

35.- Certificado de nacimiento de Jonathan Andrés Cornejo Becerra(A
fojas 131)

36.- Certificado de nacimiento de Jos¢ Tomas Byron Gonzalez

Covarrubias. (A fojas 132 y siguiente)
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37.- Certificado de nacimiento de Nicolas Eduardo Gonzalez
Covarrubias. (A fojas 134 y siguiente)

38.- Certificado de nacimiento de Ram¢én Ignacio Morales Osorio. (A
fojas 136)

39.- Certificado de nacimiento de Vayron Andrés Castillo Orellana.
(A fojas 137)

40.- Certificado de nacimiento de Carlos Antonio Godoy Escobar. (A
fojas 138)

41.- Certificado de nacimiento de Paulina Francisca Silva Campos. (A
fojas 139)

42.- Certificado de nacimiento de Sebastian Alejandro Osorio
Cantillana. (A fojas 140)

43.- Certificado de nacimiento de Felipe Ignacio Rios Rojas. (A fojas
141)

44.- Copia autorizada de Acta de Inspecciéon Ocular en la ruta,
levantada el dia 06 de marzo de 2013 que incluye 23 fotografias de la Ruta
150, camino Concepcion- Tomé, Cuesta Caracol, protocolizadas en la
Notaria de Tomé de donia Carolina Fuentealba Madariaga. (A fojas 251 vy
siguientes)

45.- Certificado  de Anotaciones Vigentes del bus patente DCHH-
36. (A fojas 263 y siguientes)

46.- Informe Técnico del accidente vial Ocurrido el 9 de Febrero de
2013, en el KM 22 de la Ruta 150 en la comuna de Tomé, Octava Region
realizado por el sefior Francisco Frésard. (Custodia 1509-2016)

47.- Copia de parte denuncia N° 193 de Carabineros de Chile,
Prefectura Talcahuano N° 30, Primera Comisaria de Tomé¢, de Fecha 9 de
Febrero de 2013. (A fojas 266 y siguientes y a fojas 605 y siguientes)

48.- Copia de Informe Técnico N° 18-A-2013 Elaborado por la S.
[LA'T. de Carabineros de Chile Prefectura de Concepciéon N° 18. (A fojas
275 y siguientes)

49.- Certificado de nacimiento de dofia Maria Inés Aedo Oyarce. (A
fojas 281)

50.- Acta de Inspeccién ocular en la ruta 150 camino Concepcién-

Tomé¢, Cuesta Caracol, levantada el dia 24 de Agosto de 2016, que incluye
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21 fotografias protocolizadas en la Notaria de Tomé de dofia Carolina
Fuentealba Madariaga. (Custodia N° 3406-2016)

51.- 49 Informes Psicosocial de dafio moral practicados a los
demandantes, desarrollados por las Peritos Maria Carolina Gomez Aguilar
(Asistente Social) y dofia Norma Molina Martinez (Psicologa) en el mes de
Octubre de 2016. (Custodia 4066-2017)

52.- Curriculum profesional de la perito Maria Carolina Goémez
Aguilar. (A fojas 521)

53.- Curriculum profesional de la perito Norma M. Montserrat
Molina Martinez. (A fojas 522 vuelta y siguientes).

54.- Los siguientes documentos que se encuentran en custodia de éste
tribunal N° 4080-2017:

a) Constancia emitida por la Facultad de Ingenieria de La Escuela
de Construccion Civil, con fecha 2 de Agosto del 2012, ciudad
de Valparaiso.

b) Carta dirigida al Rector de la Universidad de Valparaiso UV,
don Aldo Valle Acevedo, con fecha de 28 de Marzo de 2013,
concepcion, por Nicolas Nufiez Dévila.

c) Finiquito del trabajador, de fecha 19 de Agosto del 2013.

d) Certificado de antecedentes médicos de invalidez.

e) Certificado de fecha 12 de Febrero de 2013, emitido por el
Doctor Héctor Vidal Montt.

f) Resolucion Exenta, de fecha 2 de Abril de 2013, que declara
que don Nicolas Roberto Nufiez Davila, es portador de una
deficiencia previsiblemente de caracter permanente, lo cual le
genera una discapacidad de un 90% fisica, por lo que puede
inscribirse en el Registro Nacional de la Discapacidad.

g) Informe Preliminar emitido por el Médico Radidlogo don
Marcelo Cabrera Mercado, con fecha 25 de Junio de 2014.

h) Comprobante de Reclamo, de fecha 1 de Agosto de 2013.

i) Informe de Alta de fecha 3 de Septiembre de 2013, por el

Kinesiologo Miguel Duran, Clinica Los Coihues.
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)

K)

Informe de Terapia Ocupacional, emitido por el Terapeuta
Ocupacional Raul Moya Valdés, con fecha, 3 de Septiembre de
2013.

Informe Alta Nutricion, emitido por la Nutricionista, Daniela
Selman K, con fecha 05 de Septiembre de 2013.

Informe de Alta Psicologia, emitido por la Psicologa Patricia

Castro Jones.

m) Informe de Alta Fonoaudiologia, emitido por la Fonoaudifloga

n)

p)

a)

y)

Javiera Mieres M, con fecha 5 de Septiembre de 2013.

Acta de entrega a Nicolas Nunez Davila, de 9 articulos de
vestuario deportivo del Club Deportivo O’Higgins por medio
de la asistente social Vania Guajardo Hurtado, con fecha 10 de
Octubre de 2013.

Citacion de Mary Carmen Cortes Salfate, jefe de Recaudacién,
Hospital Regional Rancagua, a don Nicolas Nufiez Davila.
Regularizaciéon de pago hospitalario emitido por don Carlos
Herrera Soto, Director del Hospital San Fernando.
Comprobante de reclamo emitido por la sefiora Nelida Vargas
Cornejo, respecto a los cobros indebidos por parte del Hospital
de Rancagua y Hospital San Fernando.

Epicrisis.

Cobranza de Marzo del 2015.

Cobranza de fecha 30 de Marzo, en representacion de
Scotiabank Albert Rajotte, Vice presidente Retail Banking, que
comunica a la sefiora Marjorie Andrea Nufiez Davila, que se
encuentra vigente el convenio con SENCILLITO, el cual
otorga el beneficio que permite pagar las cuotas de crédito de
consumo.

Cobranza de Abril de 2015.

Detalle de pago de Clinica Integral.

Detalle de pago de Clinica Integral.

Carta emitida por Defensa Deudores con fecha 21 de Julio de
2015.

Detalle de pago de Clinica Integral.
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z) Transferencia bancaria, de fecha 4 de Marzo de 2016.

aa) Comprobante de bono de fecha de 14 de Marzo de 2016.

bb) Detalle de pago de Clinica Integral.

cc) Factura de venta 05957 emitido por SOCIEDAD
COMERCIAL AMEDPLUS LTDA.

dd) Certificado de Vigencia emitido por Compaiija de Seguros de
Vida Consorcio Nacional de Seguros S.A

ee) Factura de venta N° 06146 y con boleta N° 114548 emitida
por SOCIEDAD COMERCIAL AMEDPLUS LTDA.

ff) Factura de venta N° 07031 emitida por SOCIEDAD
COMERCIAL AMEDPLUS LTDA.

gg)Detalle Gastos de Sociedad Comercial Amedplus Ltda, Casa
Santiago y de La Casa De Los Enfermos.

55.- Los siguientes documentos que se encuentran en custodia del
Tribunal N°4079-2017:

a) Bases de la Licitaciéon Proyecto “Mejoramiento Ruta 150, sector
Quebrada Honda, Tomé”

b) Convenio Mandato para ejecucién del proyecto entre el Gobierno
Regional de la Region del Bio Bio y la Direccion de Viabilidad del Bio Bio,
Ministerio de Obras Puablicas.

56.- Acta de la Sesion Ordinaria Ilustre Municipalidad de Tomé,
Nuamero 51 del Concejo Municipal de Tomé de fecha 26 de agosto de
2014. (A fojas 718 y siguientes)

57.- Adjudicacién del contrato, Mejoramiento Ruta 150 Sector
Quebrada Honda Tomé, a la empresa Justo Schweitzer Aravena. (A fojas
744 y siguientes)

58.- Informe técnico mecanico y de dafios por accidente de transito,
realizado por don Julio E. Bahamondes Quevedo, Perito Judicial Mecanico
en Accidentologia Vial. (A fojas 765 y siguientes)

59.- Solicitud de Audiencia de Sobreseimiento Definitivo de parte del
Fiscal don Cristian Mufioz Pérez, Fiscal Adjunto (S) de Tomé, en
investigacion Rol Unico de Causa N°1300145920-6. (A fojas 803 vy

siguientes)
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60.- Resolucion de fecha 30 de Agosto de 2014 que cita a los
intervinientes a la audiencia de sobreseimiento definitivo para el dia 10 de
octubre de 2014, a las 09:00. (A fojas 816 y siguientes)

61.- Resolucion de fecha 1 de septiembre de 2014, que cita a los
intervinientes a la audiencia de sobreseimiento definitivo para el dia 10 de
noviembre de 2014 a las 10:00 horas. (A fojas 828)

62.- Acta de audiencia de fecha 10 de noviembre 2014 fijada para
debatir sobre el sobreseimiento definitivo en que se agrupa la causa Rit 482-
2013, Ruc n°® 1310014352-0 a la presente causa Rit 875-2014, y no se da
lugar al sobreseimiento definitivo solicitado por el Ministerio Publico. (A
fojas 829)

63.- Comunicacion de no perseverar en el procedimiento del Fiscal
Rodrigo Bascufian de fecha Noviembre de 2014. (A fojas 830)

64.- Resolucion de fecha 20 de noviembre de 2014 que cita a
audiencia de comunicaciéon de no perseverar en el procedimiento, para el
dia 25 de febrero de 2015. (A fojas 831)

65- Reposicion del sefior Fiscal en contra de la resolucion de 20 de
noviembre de 2014, en orden a fijar la audiencia en menos de 3 meses. (A
fojas 832)

66.- Resolucion de fecha 25 de noviembre de 2014 que no da lugar a
la reposicion, manteniendo la fecha de la audiencia de comunicacion de no
perseverar en el procedimiento, para el dia 25 de febrero de 2015. (A fojas
833)

67.- Acta de audiencia de comunicacion de no perseverar en el
procedimiento, de fecha 25 de febrero de 2015, que reprograma audiencia
para el 31 de Marzo de 2015. (A fojas 835 y siguiente)

68.- Acta de audiencia de fecha 31 de marzo 2015, fijada para debatir
sobre Comunicacién no perseverar procedimiento y en la que se declara
inadmisible la querella por extemporanea respecto de la victima Vayron
Castillo Orellana y declara no perseverar en el procedimiento. (A fojas 836)

69.- Comunicaciéon de no perseverar en el procedimiento del Fiscal

Rodrigo Bascunan de fecha Mayo de 2015. (A fojas 837)
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70.- Resolucion de fecha 2 de Mayo de 2015 que cita a audiencia de
comunicacién de no perseverar en el procedimiento, para el dia 20 de
Mayo de 2015. (A fojas 839)

71.- Acta de Audiencia de comunicacion de decisién de no perseverar
en el procedimiento de fecha 20 de mayo de 2015. (A fojas 840)

72.- Acta de audiencia de incompetencia del dia 5 de junio de 2015.
(A fojas 841)

73.- Comunicaciéon de no perseverar en el procedimiento del Fiscal
Rodrigo Bascufidn de fecha Junio de 2016. (A fojas 842)

74.- Acta de audiencia de fecha 13 de junio 2016 que comunica
decision de no perseverar en el procedimiento. (A fojas 844)

75.- Querella criminal por cuasidelito de homicidio y de lesiones
graves gravisimas. (A fojas 853)

76.- Resolucion del Juzgado de Garantia de Tomé de fecha 16 de
Mayo de 2013. (A fojas 886)

77.- Querella criminal por cuasidelito de homicidio. (A fojas 887 y
siguientes)

78.- Resolucion del Juzgado de Garantia de Tomé de fecha 17 de
Julio de 2013. (A fojas 905)

79.- Querella criminal por cuasidelito de lesiones graves. (A fojas 906
y siguientes)

80.- Resolucion del Juzgado de Garantia de Tomé de fecha 6 de
marzo de 2015. (A fojas 922)

81.- Recurso de reposicion de fecha 10 de marzo de 2015 en contra
de la resoluciéon de 6 de marzo de 2015. (A fojas 923)

82.- Fallo del recurso de reposiciéon de fecha 11 de marzo de 2015,
que no da lugar a reponer la resolucién. (A fojas 925)

83.- Acta de audiencia de fecha 31 de Marzo de 2015. (A fojas 926)

84.- Recurso de Apelacion para ante la Corte de Apelaciones de
Concepcidn respecto de la resolucién de fecha 31 de Marzo de 2015. (A
fojas 927 y siguientes)

85.- Resolucion del Juzgado de Garantia de Tomé de fecha 6 de abril
de 2015. (A fojas 936)
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86.- Acta de la Audiencia realizada el dia 13 de abril de 2015. (A
fojas 937).

87.- Resolucion del Juzgado de Garantia de Tomé, de fecha 16 de
abril de 2015. (A fojas 940).

88.- Acta de Inspeccion ocular levantada el dia 1 de septiembre de
2017, en la Ruta 150 Camino Concepcion- Tomé, Cuesta Caracol, que
incluye 60 fotografias protocolizadas en la Notaria de Tomé de dofna
Carolina Fuentealba Madariaga. (Custodia N° 4122-2017).

89.- Fallo de la Excma. Corte Suprema, Recurso de casacion ROL
Ne 4292- 2012 de fecha 5 de Noviembre de 2013. (A fojas 1020 y
siguientes)

90.- Fallo de la Excma. Corte Suprema, Recurso de casacion ROL
Ne 32117-2014 de fecha 28 de Enero de 2015. (A fojas 1066 y siguientes)

91.- Fallo de la Excma. Corte Suprema, Recurso de casacion Rol
N°6977-2007 de fecha 27 de Agosto del afio 2009. (A fojas 1069 vy
siguientes)

92.- Fallo Corte Suprema en fallo ROL N° 2787-2008 de fecha 15 de
Octubre de 2009. (A fojas 1078)

Percepcién de documentos:

Ademas solicitd audiencia de percepcion de documentos, diligencia
efectuada a fojas 1204, en que se procedio a revisar el contenido del
dispositivo CD, que corresponde al acta de audiencia que se acompafd a
fojas 635 a 638 (623 a 626), verificando que el audio corresponde al acta
antes referida.

Exhibicién de documentos:

Solicito a fojas 600, audiencia de exhibicion de documentos,
diligencia efectuada a fojas 1232. Dando cuenta del objeto de la audiencia
la parte demandada Ilustre Municipalidad de Tomé procede a exhibir los
documentos, consistentes en: Ordinario N°050 de fecha 13 de septiembre de
2017; Ordinario N° 533 de fecha 14 de septiembre de 2017; Ordinario N°
435 de fecha 14 de septiembre de 2017, los que se encuentran en custodia
del Tribunal N° 4520-2017.

Ademas solicitd a fojas 770, audiencia de exhibiciéon de documentos,

diligencia efectuada a fojas 1235. Dando cuenta del objeto de la audiencia
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la parte demandada Fisco de Chile procede a exhibir el documento,
consistente en Contrato de mejoramiento adjudicado por DRV N° 3114 de
1 de septiembre de 2016, con sus respectivos antecedentes generales para la
propuesta, especificaciones técnicas y demas actos administrativos
relacionados, el que se encuentra en custodia del Tribunal N° 4658-2017.

Testimonial:

A fojas 1190, rindi6 prueba testimonial consistente en las
declaraciones de los testigos don Francisco José Fresard Bobadilla, don Julio
Enrique Bahamondes Quevedo, dofia Maria Carolina Gémez Aguilar y
dona Norma Maria Monserrat Molina Martinez; quienes previamente
juramentados y legalmente interrogados, en lo pertinente sefialaron que:

El primer testigo don Francisco José Fresard Bobadilla, que la
existencia de deficiencias en el disefio de la ruta, antes y en el lugar del
accidente, son suficientes como para dificultar las tareas de navegacion,
guiado, y control del vehiculo, por cuanto no existia, ni en suficiencia, ni en
calidad, la sefializacion reglamentaria minima, basica, que requiere la ruta,
al enfrentar en ese sector vial, la existencia de una cuesta (secuencias de
curvas horizontales y verticales) descendentes, de alta pendiente. Asi mismo,
una vez producida la pérdida de control del vehiculo, en su trayectoria
errante, el bus impacta el sistema de contencidn, el cual es el de minima
contencion de acuerdo a la reglamentacion vigente del Manual de
carreteras. Ante lo cual, el sistema de contencion no contiene al bus,
traspasando éste el limite del camino, precipitandose al vacio, lo cual
determina la severidad de las consecuencias del accidente en an4lisis.

Agrega que por el tipo de ruta en si mismo, y por su demanda
vehicular observada (en este caso mas de un 20 % de vehiculos pesados),
ésta ruta debe, conforme al manual de carreteras disponer de la méxima
capacidad de contencion para evitar que vehiculos pesados traspasen la ruta
y caigan al vacio, como ocurrid en este caso.

Refiere que lo anterior le consta, por el ejercicio continuo de su
profesion y actividad laboral, de casi treinta afios de ejercicio.

Repreguntado indica que la fecha del accidente fue el 9 de febrero de
2013, en la ruta 150, que une las localidades de Concepcién y Tomé,

siendo el accidente al llegar a Tomé.
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Anade que en la tarea de conduccién en un vehiculo motorizado vial,
es fundamental el guiado del vehiculo por la via. Para lo cual se distingue
dos tipos de navegacion, la de largo alcance y la de corto alcance.

Precisa que la de largo alcance permite posicionar al vehiculo en el
camino que opera y anticipar el disefio o las singularidades que vienen hacia
adelante, esta navegacidn tiene una anticipacién de 9 a 10 segundos, que a
100 km/h es del orden de 250 a 300 metros y la navegacién de corto
alcance, permite al conductor realizar maniobras en el espacio cercano de la
via en que se encuentra operando, por ejemplo, tomar una curva, decidir
adelantar. Esta navegaciéon tiene una anticipacién de 3 segundos, es decir, a
100 Km/h recorre del orden de 70 a 100 metros. En el caso del andlisis
ninguno de ambos tipos de navegacidén estaba adecuadamente sefializado,
por cuanto la ultima fijacion de velocidad sefalizada era 100 Km/h,
algunos kildmetros antes, pero en ningiin momento o lugar al aproximarse a
la cuesta se indicaba la velocidad a la cual se deberia enfrentar dicha dificil
y peligrosa condicion vial.

Agrega que el accidente ocurre en condiciéon nocturna con precaria
condicion de iluminacién artificial, en consecuencia puede esperarse que las
respectivas anticipaciones de navegacion son aun mas pequefas, en
particular la lejana. Aunque al llegar a la primera cuerva de esta cuesta,
existia una sefal de curva y contra curva, esta no correspondia a la
realidad, porque debiendo estar sefializando que la primera curva es a la
derecha, sefalizaba como primera curva, una inexistente curva a la
izquierda. Finalmente, en términos de sefalizacién, dada las condiciones
geométricas del sector vial que se enfrentaba, en lo principal una fuerte
pendiente descendente, y una secuencia de curvas igualmente descendentes,
se debid, de acuerdo a la reglamentacion vigente en el manual de carreteras
del MOP, y del Manual de sefalizaciéon del MTT, se debid advertir y
reforzar, mediante la sefializacién respectiva, estas condiciones, lo cual no
estaba materializado al momento del accidente.

Reconoce como suyo el informe técnico y como suya la firma puesta
en él, que se le exhibid en ese acto y que consta como documento
acompafado al exhorto Rol E-493-2017 del Ingreso del 19° Juzgado Civil

de Santiago.

XINXINAIHYEXX



Contrainterrogado indica que tom¢ conocimiento del hecho, toda vez
que el abogado Francisco Hurtado le solicito un andlisis técnico del
accidente en lo que dice relacion con la condiciébn y estado de la
sefializacidn, y otras eventuales deficiencias viales en el sector donde ocurre
el accidente.

El segundo testigo don Julio Bahamondes, sefiala que le correspondid
elaborar un informe técnico por un accidente de transito acontecido el 9 de
febrero de 2013 en la ruta CCh 150 en el sector comprendido entre Tomé
y Concepcion, con el resultado de 15 personas fallecidas y una cantidad
indeterminada de lesionados de diversa consideracion, antecedentes que
tuvo a la vista en razon a la carpeta investigativa del Ministerio Publico,
facilitada por el Sr. Abogado Francisco Hurtado, la cual luego de ser
analizada y estudiada, le correspondi$ trasladarse a la zona del accidente
con la finalidad de inspeccionarla, fotografiarla y establecer deficiencias en
la construccion misma de la via, como también la deficiencia en Ila
sefializacion vial existente en el lugar, lo que se encuentra enmarcado en las
disposiciones legales vigentes de la ley de transito y en el manual de
sefializacion del Ministerio de Trasportes, como también en otras
disposiciones del Ministerio de Obras Publicas.

Agrega que una vez estudiado e inspeccionado el sitio del suceso
elaborg un informe técnico el cual se encuentra digitalizado en el sistema
del Tribunal, el cual ratifica en ese acto en todas sus partes y reconoce la
firma estampada en él como suya.

Repreguntado sefiala que se encuentra investigando accidentes de
transito desde el afio 1975.

Refiere que las deficiencias en la sefalizacién y en otros aspectos en la
ruta GCh 150 y en lo que respecta al accidente que le ha correspondido
examinar, estdn claramente establecidas en que hay tramos de la ruta en
que no existen reducciones de velocidad, ademas esto implica a que
conductores que no son de la zona y no conocen la ruta le produzcan una
clara desorientacion al no indicar especialmente los tramos de curvas, la
velocidad maxima y minima de desplazamiento, es mds, los radios de curva
Peraltes no estaban al momento del accidente debidamente sefializados, ya

que hay zonas en donde se sefializaba a 100 Km/h, posteriormente 70
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KM/h, sin que se indicara en forma clara al conductor que al enfrentar una
zona de curvas se debiese disminuir la velocidad de trayectoria, lo que
indudablemente ha provocado varios accidentes en la zona como el que se
investiga en la especie.

Expresa que actualmente toda la zona se encuentra intervenida por el
MOP, especialmente porque el Gobierno Regional dispuso nueva
sefializacion y especialmente con respecto a las barreras de contencién, las
que han sido completamente renovadas, lo que claramente indica que la
autoridad en su tiempo no habja adoptado las medidas de seguridad para
los usuarios que utilizaban la via, lo que es una responsabilidad compartida
por el MOP y por la Municipalidad de Tomé quienes tiene la obligacién de
tener sefializacion clara, precisa y que otorgue seguridad a  los
desplazamientos viales por el lugar.

La tercera testigo, dofa Maria Carolina Gomez Aguilar sefiala que es
efectivo que ocurrid un accidente el dia 9 de febrero de 2013, el que causo
dafio a los actores en cuanto a la merma en su bienestar integral de las
familias de los sobrevivientes, los mismos sobrevivientes y a los familiares de
los fallecidos.

Refiere que en cuanto a la especie, se puede mencionar la perdida de
salud de calidad de vida y las modificaciones en las rutinas diarias y con
posterioridad al accidente.

Indica que evaluaron el dafio producido a 49 personas de las cuales
en su caso particular menciona a  Nicolas Nuflez Davila siendo
recientemente titulado de la carrera de Ingenieria en Construcciéon, quien
sufrid a consecuencia del accidente un cambio dréstico en su estilo y calidad
de vida, al quedar parapléjico, afiadiendo que ni él ni su madre pudieron
retomar la vida laboral, producto de la dependencia que Nicolas desde el
accidente tiene con su madre, quien debe asearlo cada tres horas producto
de que él se dafio las vértebras de su columna y su sistema excretor ya no
funciona de manera normal, debiendo la madre retirar su orina con una
sonda y los excrementos con panales.

Expresa que en otros casos evaluados las consecuencias fueron el
inicio de un largo tratamiento sicoldgico y siquiatrico tras el desarrollo de

crisis de panico, angustia, temor a tomar algun vehiculo de la locomocién
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colectiva por ejemplo, baja animica entre otras caracteristicas que fueron
apareciendo post accidente, como circunstancias transversales en la familia.

Manifiesta que le consta lo anterior por las entrevistas semi
estructuradas con una pauta guia, cuyo objetivo era conocer en las familias
y en los sobrevivientes los efectos psicosociales del accidente ocurrido en
Tomé el dia 9 de febrero de 2013.

Repreguntada sefiala que desarrolla pericias en esta materia hace
aproximadamente 6 afios.

Indica que evaluaron a las familias afectadas en este caso en
dependencias, previa coordinacién del domicilio de la Sra. Trinidad Muifioz,
quien es una de las madres que perdi6 a su hijo.

Anade que la metodologia utilizada para la evaluacion desde el
ambito social fue la aplicaciéon de una pauta de entrevista disefiada para
recolectar informacidn pertinente a evaluar el dafio moral. Por otra parte, se
les solicit¢ a las familias documentacién de respaldo en cuanto a historial
médico. En el caso puntual de Nicolds Nufiez Davila, se realizg visita
domiciliaria teniendo en consideracion su estado de salud y sus dificultades
para movilizarse.

Reconoce como suyos y como suya la firma de los 49 informes
psicosociales que se le exhibieron en dicho acto.

La qdltma testigo, Sra. Molina sefiala  que se le contactd
profesionalmente con el objeto de conocer el funcionamiento psicolégico
basal y posibles secuelas o no de familiares fallecidos y de sobrevivientes del
accidente automovilistico ocurrido en febrero del afio 2013.

Expresa que se entrevisto y se examind a 49 personas adultas, no
habiendo diferencias de género ni de edad, en cuanto a que el 100% de las
personas examinadas connotd el hecho en investigacion como el hecho mas
traumatico, aversivo, doloroso y perjudicial que marca negativamente sus
historias personales, familiares y sociales.

Refiere en torno a los sobrevivientes, la examinacion sicoldgica arrojo
intensos sentimientos angustiosos, depresivos y marcada indefension en torno
a la percepcion de sus condiciones fisicas y sicoldgicas, post accidente,

reportando un gran numero de ellos, no logrando reponerse, olvidar y

XINXINAIHYEXX



reorganizarse en forma positiva con posterioridad al volcamiento sufrido
junto a otros barristas.

Adiciona que en ellas se observd mermada su salud mental al punto
de observarse sintomatoldgica de corte ansioso y depresivo, que no les
permitia superar la perdida de companeros, familiares y de sus propias
capacidades afectivas y fisicas, tanto asi, que un gran porcentaje de
sobrevivientes al observarse secuelados fisicamente presentaban dificultad
para desempefarse laboralmente y socialmente, en ellos se registrg a raiz de
este accidente preocupaciones psicosomaticas de caracter post traumatico
que impactan a pesar del paso del tiempo su autoestima, su autovalia y su
autonomia, sintiéndose en general restringidos afectivamente y con alto
grado de temor de sufrir nuevos eventos de trayectos o perder otros seres
queridos.

En cuanto a los familiares de los fallecidos y fallecidas en el hecho
que se investiga, en el 100 % de ellos se registrd en la actualidad y a pesar
del paso del tiempo intensa sensacion de dolor, desolacién, unido a la
sensacién que parte de ellos murid con el familiar fallecido.

Sefiala que el 100 % de los casos al momento de referirse al movil
por intermedio del cual perdieron a sus hijos, hermanos y/o amigos, no
lograron reprimir el llanto exhibiendo intensos indicadores de angustia y
conflicto asociado a las condiciones en las cuales pierden a sus seres
queridos, configurandose procesos de duelos de caracter traumatico y
cronificados en el tiempo ante la sensacion de sentir que fueron
abandonados, dafiados, y no reparados en torno a la perdida de sus
familiares, éstos quedaron conscientes con posterioridad al accidente, aun se
observaban elementos compatibles con re experimentacion, alta necesidad
de evitacion y sintomatoldgica pos traumadtica al recordar las condiciones
fisicas en las cuales encontraron a sus familiares fallecidos en el momento
del accidente. En el caso de sobrevivientes se observan incapacitados al
momento de la examinacién para manejarse en forma auténoma con
posterioridad al accidente y a la rehabilitacion, de hecho uno de los
sobrevivientes en la actualidad al quedar invalido debido a la paraplejia que

presentaba, se observaba altamente dependiente de terceras personas para
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realizar conductas de sobrevivencia basica, como por ejemplo alimentarse,
desplazarse, vestirse, dormir y utilizar su esfinter.

Indica que las evaluaciones se llevaron a cabo en la cuidad de
residencia de cada uno de los examinados. En primera instancia se tomo
contacto con cada uno de ellos, luego al aceptar ser examinados se les hizo
firmar un consentimiento escrito en torno a entregar e intentar entregar
toda la informacién requerida para la investigacién psicoldgica y también
social. En una tercera instancia se realiza el levantamiento de informacién
que contempldé 4 fases dentro de lo cual se llevd a cabo entrevistas
individuales y familiares tanto sicoldgicas como del ambito social, con
posterioridad a ello se aplicaron cuestionarios y test psicologicos con el fin
de conocer su funcionamiento psicologico de base, sus estilos de
afrontamiento en torno a elementos adversos y finalmente una
operacionalizacion en torno a la sintomatologia que se fue registrando a lo
largo del proceso, con posterioridad a ello se triangula la informacién una
vez corregidas las pruebas y se redacta un informe por cada persona
examinada.

Refiere que examing a don Nicolas Nufiez Déavila y a su madre y
agrega que Nicolas tuvo que ser examinado en su domicilio dado sus
condiciones y secuelas fisicas, observandose en ¢él un profundo estado
depresivo observado en wuna marcada desvitalizacién, sensacién de
impotencia, frustracién y desesperanza en torno a revertir las secuelas fisicas
que dejo el accidente del cual sobreviviy, en tanto si bien intentaba
mostrarse activo intelectualmente, con ganas de reorganizarse como
profesional, en lo concreto disfrazaba mediante una actitud de mayor
hostilidad, la tristeza y el alto grado de indefensién al ser consciente que
depende de su madre en un 95%, que su carrera profesional quedo
truncada con posterioridad al evento en investigacién con impotencia de
sentirse un problema en torno a las actividades laborales y personales que
debe realizar su madre en pos de su cuidado diario.

Respecto de la madre indica que se observo marcados elementos
depresivos que resultan compatibles con diagnosticos otorgados con
posteridad al accidente y previo a la examinacién por la profesional,

observandose marcado dolor, tristeza, impotencia y frustracién al observar a
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su hijo invalido y mentalmente percibirlo muerto en vida, lo cual merma su
propia proyecto de vida tanto como mujer, como pareja y como madre al
verter su energia y actividades en funcién de las demandas diarias y secuelas
tanto fisicas como psicologicas con las cuales observa a su hijo.

Expresa que lleva ejerciendo como psicologa desde al afo 2002 y
como Perito desde el afo 2003, e indica su curriculum.

Reconoce como suyos los 49 informes psicosociales que se le exhiben
y como suya las firmas puestas en ellos.

Confesional:

A fojas 1268 y siguientes, se llevo a efecto diligencia de absolucion de
posiciones de don Eduardo Aguilera Aguilera, representante de la
demandada Ilustre Municipalidad de Tomé, quien comparecid a prestar su
declaracién al tenor del pliego de posiciones que rola a fojas 1266 vy
siguientes.

Pericial:

A fojas 60, la demandante solicit¢ designaciéon de perito Médico
Traumatélogo, a fin que establezca las lesiones y secuelas sufridas por don
Nicolas Roberto Nufiez Davila, designandose a fojas 1234 a la perito Delia
Alejandra Ruiz Rodriguez y dandose por cumplida la diligencia mediante
informe del perito que rola a fojas 1297 y siguientes, seflalando su parte
conclusiva que el actor periciado presenta lesiones de caricter grave de
naturaleza traumatica, padeciendo las siguientes patologias como
consecuencia del accidente materia de autos: Politraumatizado; Paro
cardiorrespiratorio recuperado; Luxofractura cervical cabalgada C6-C7;
Fractura apofisis transversa T1; Traumatismo Raquimedular; Lesion
medular incompleta ASIA B nivel neuroldgico C6; Tetraplejia espastica
incompleta; Disfagia moderada a severa resuelta; Traqueostomia (retiro
2/08/2013); Fistula traqueo-cutanea cerrada; Vejiga neurogénica; Intestino
neurogénico; Dolor mixto crénico; Contusion  pulmonar resuelta;
Contusion cardjaca resuelta; Hematoma mediastinico resuelto; Fractura
escapular izquierda; Fractura esternal; Fractura fémur derecho; Trombosis
venosa profunda vena iljaca externa y primitiva derecha; Ulcera por
decubito sacra resuelta, presenta ademads las siguientes secuelas: Tetraplejia

espastica incompleta; Vejiga neurogénica; Intestino neurogénico; Dolor
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cronico mixto; Trastorno sensitivo; Atrofia muscular global; Trastorno de
control postural axial; Limitacion de rangos articulares de las cuatro
extremidades; Pies en equino; Multiples cicatrices; Disfuncion sexual.

Agrega que las secuelas descritas generan limitaciones en las
actividades de la wvida diaria bdasicas e instrumentales del actor,
repercutiendo en una restriccidon en su participacion laboral, familiar, social
y recreativa.

Refiere respecto de las patologias secundarias a la lesion medular
constatadas, que éste se encuentra catalogado como un ‘“gran
discapacitado”, cuya evolucion se presenta estable, con las secuelas definidas
y permanentes ya descritas en lo que antecede, donde la aparicion de
complicaciones dependerd del manejo de mantencion de rehabilitacién que
se efectiie con el objetivo de asegurar la mayor independencia posible de
acuerdo a su condicién especifica, requiriendo de terapias de rehabilitacion
integral constantes, perigdicas y permanentes.

5°.- Que, a su turno la parte demandada Fisco de Chile, rindio la
siguiente prueba.

Documental:

l.- Informe Técnico Reservado N° 18-A-2013. (A fojas 541 vy

siguientes)

2.- Informe Policial N° 613700307 de 26 de marzo de 2013. (A fojas
544 vuelta y siguientes)

3.- Informe Laboratorio T: 471-472/13-2 Unidad Toxicologica
Forense y andlisis Instrumental, emanado del Laboratorio Concepcién. (A
fojas 557 vuelta y siguiente)

4.- Ordenanza Local o Plan Regulador de la comuna de Tomé. (A
fojas 561 y siguientes)

5.- Impresion de pantalla del limite Urbano sur de la comuna de
Tomé. (A fojas 590 y a fojas 970)

6.- Decreto 1555 de 16 de septiembre de 2002, del Ministerio de
Obras Publicas. (A fojas 593 y siguientes)

7.- Dos mapas ruteros contemporaneos al Decreto 1555. (A fojas 595
y a fojas 972 y siguiente)

8.- Copia de impresion de pantalla. (A fojas 596 y a fojas 971)
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9.- Fotografia aérea de la Ruta 150. (A fojas 596 vuelta y a fojas 974)

10.- Fotografia aérea de la Cuesta Caracol (A fojas 597 y a fojas 975)

11.- Ordinario N° 0440 de 22 de febrero de 2013 del Director de
Vialidad Sr. Armando Concha Loyola. (A fojas 964 vuelta)

12.- Ordinario N° 0441 de 22 de febrero de 2013 del Director de
Vialidad Sr. Armando Concha Loyola. (A fojas 965 vuelta)

13.- Ordinario N° 0439 de 22 de febrero de 2013 del Director de
Vialidad Sr. Armando Concha Loyola. (A fojas 966)

14.- Informe N° 005-2013 de 13 de febrero de 2013. (A fojas 966
vuelta)

Testimonial:

A fojas 952 y siguientes, 998 vy siguientes, rindio prueba testimonial
consistente en las declaraciones de los testigos dofa Maria Carolina Bérquez
Ricci, Christian Fernando Ortega Venegas, Mariela Alejandra Valenzuela
Guajardo, Rodrigo Antonio Bascufidan Martinez y Armando Francisco
Concha Loyola; quienes previamente juramentados vy legalmente
interrogados, en lo pertinente sefalaron que:

La primera que se desempefid como asesor juridico de la Direccion
de Vialidad de la region del Bio Bio, desde hace unos 20 afios, y en esa
virtud, en febrero del afio 2013 se le encargd un informe sobre la tuicion
de la Direccion de Vialidad en la ruta en la cual habia ocurrido el accidente
de los barristas de Rancagua, en la Cuesta Caracoles, ya que, diversas
autoridades como el Municipio y la intendencia requerian reparaciones
inmediatas y en algin medio de prensa se les sefialaba como responsables de
la ruta.

Refiere que inform¢ en la oportunidad que el tramo en el que habia
ocurrido el accidente no era de tuicion de Vialidad.

Agrega que hasta antes del afio 2008, en que fue modificado el plan
regulador de Tomé, la parte baja o la llegada de la Cuesta Caracoles, en
donde se une con la variante, era de su tuicion, por cuanto correspondia
técnicamente a un camino, es decir, hasta ese afio el limite urbano sur de
Tomé era ese punto. Sin embargo con la modificaciéon del plan regulador
de Tomé, el limite urbano fue fijado en el sector de Quebrada Honda, a

unos 5 kilometros del punto anterior. Con esto, el lugar donde ocurrid el
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accidente era un sector urbano, por lo tanto una calle de tuicién del
municipio, y por ende ajeno a la tuicién y responsabilidad de la Direccién
de Vialidad.

Indica que el afio 2002 el decreto supremo MOP habia declarado
clertas vias urbanas como caminos publicos al tenor del articulo 24 del DFL
850/97 configurando la ruta 150 Concepcién- Tomé, sin embargo éste
nunca consider$ calles de la comuna de Tomé, pues esta norma iniciaba
esta ruta en el "limite urbano sur de Tomé".

Afirma que el ano 2013 en que ocurrig el accidente que se investiga,
el lugar donde este ocurri era urbano y no quedaba de manera alguna al
alero de la tuicion del Decreto 1555/2002, porque, éste nunca considerd
pasada urbana por Tomé.

Afade que no le era legalmente factible intervenir en ese tramo de
los Gltimos 5 kildmetros de la ruta Concepcion - Tomé de conformidad al
articulo 7° de la Constituciéon e indica que con anterioridad al hecho que
se investiga, y dado que en general los municipios no tienen la capacidad
economica suficiente para atender una via de esta importancia y magnitud y
tras una tramitacion de cerca de 2 afios se incorpord nuevamente el afo
2014 el tramo de Quebrada Honda hasta la ruta 0-300 a la tuicién de
vialidad, a través de la declaracion del tramo Quebrada Honda Tomé,
Nueva Almirante Latorre, calle Caracol y Aguas Buenas, como caminos
publicos, de conformidad al citado articulo 24.

Contrainterrogada expresa que el Decreto 850 no habla de
administracién siendo este un término propio de la ley de municipalidades,
el referido decreto impone deberes y atribuciones de conservacion,
reparacion, construccion, en el articulo 18. Ademas el articulo 4 sefala que
las fajas de los caminos publicos son de competencia de la Direccion de
Vialidad.

Agrega que el MOP a través de Vialidad realiza la conservaciéon de
los caminos que estan bajo su tuicidn, a través de la administraciéon directa y
a través de contratos (licitados) de conservacidn, en diversas modalidades.

Refiere que el decreto 1555/2002, declara con la categoria de
camino las vias que son técnicamente calles, y lo seran si esas vias se

emplazan en radios urbano, este decreto incluye las vias urbanas que se
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encuentren en la ruta 150 entre la rotonda Bonilla o la interseccién con la
autopista Concepcion-Talcahuano, hasta Penco, el Bypass Penco, camino
Penco-Tomé, hasta el limite urbano sur de la comuna de Tomé.

Manifiesta que conoce la  Cuesta Caracol desde muy pequena,
agrega que cerca del 2005-2006 tuvo que viajar muy seguido, por lo que le
consta que es una ruta que requiere todo el cuidado y atencién por parte
del conductor, asi como una extrema precaucion.

Indica que la sefalizacion en dicha ruta resulta suficiente para
advertir las  condiciones de la ruta, las que fueron instaladas por la
Direccion de Vialidad, cuando esta ruta era un camino.

El segundo testigo, el Sr. Retamal, indica que su participacién en la
causa va relacionada con el informe de laboratorio N°1471472/2013
evacuado por el laboratorio del SML de Concepcidén, del cual form¢ parte
del equipo de peritos, en el que se analiz6 muestra de sangre para andlisis
toxicologico perteneciente a don Hugo Contreras Becerra. Dicho informe,
firmado por el testigo como perito ejecutor, arroja como resultado presencia
de Benzoilecgonina, eso es, metabolito de cocaina.

Previa exhibiciéon de informe acompanado y que rola a fojas 569
vuelta y 570, (557 vuelta y 5538), afirma que corresponde al que emitio y
reconoce la firma puesta en él como suya.

Agrega que el hecho que el informe diga que hay trazas de
Benzoilecgonina implica que efectivamente hubo consumo de cocaina en un
tiempo retrospectivo de hasta 7 horas, se puede acreditar que hubo
consumo, pero no bajo los efectos, esto debido a las pequefias cantidades
trazas que fueron encontradas de su metabolito.

Sefiala que es quimico farmacéutico y perito de la unidad de
toxicologia forense y analisis instrumental del laboratorio centro referencial
zona sur del SML de Concepcion.

Manifiesta que se puede aseverar que hubo un consumo de cocaina
con un periodo en tiempo de maximo 7 horas anteriores.

Anade que, dentro de los efectos principales se encuentra un estado
de sobreexcitacion del sistema nervioso central con alteraciéon de los
sentidos, presencia de un estado de euforia, disminucion del apetito,

alteracion de la percepcidon de las distancias y principalmente un estado de
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alteracion de los sentidos, lo que no necesarlamente implica un mayor
estado de alerta.

Afirma que pudo haber relaciéon de causalidad entre el supuesto
consumo de cocaina, de parte del chofer, y el accidente de marras.

La tercera testigo dofia Mariela Valenzuela Guajardo, sefala que fue
citada a declarar por un peritaje toxicoldgico realizado al fallecido sefior
Hugo Bernardo Contreras Becerra, a quien se le realizd procedimiento de
autopsia con fecha 8 de febrero de 2013 y que con el fin de realizar peritaje
toxicologico de andlisis de drogas de abuso, se tomo muestra de sangre
remitida a laboratorio forense con fecha 19 de marzo de 2013, para
posteriormente ser peritada el 8 de abril de 2013, dicho anadlisis consiste
inicialmente en un screening toxicologico, en que se busca familias de estas
drogas de abuso, los andlisis que arrojan resultados positivos deben ser
confirmados por otra metodologia de confirmacion analitica y
metodologicamente distinta, en este caso el analisis de screening resultd
positivo para la deteccion del grupo de la familia farmacolédgica de la
cocajina y posteriormente al ser analizado por cromatografia gaseosa
acoplado a masa arroj6 resultados positivos a la determinacién de trazas de
Benzoilecgonina, que es metabolito de la cocaina para esta muestra de
sangre, que fue lo que concluy6 dicho peritaje.

Previa exhibicion de informe acompanado y que rola a fojas 569
vuelta y 570, (557 vuelta y 558), indica que el peritaje arroja que don
Hugo Bernardo Contreras Becerra al momento del anglisis de su muestra de
sangre, presenta trazas de Benzoilecgonina, por ende se puede indicar que
dicha persona hizo consumo de cocaina previo a su fallecimiento,
estableciendo que dicho individuo pudo haber hecho consumo como
maximo /7 horas antes de su fallecimiento.

Agrega que los efectos de la cocaina en el cuerpo humano, van a ser
dependientes de la dosis consumida y si esta se reitera en el tiempo,
tomando en consideraciéon que la vida media de la cocaina es de 1 a 3
horas y el peak maximo se encuentra a 30 minutos aproximadamente de la
ingesta. Ese seria el periodo en que el individuo estaria bajo los efectos de la

droga, siempre dependiendo de la dosis.
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Refiere que con el peritaje toxicologico se detecta la presencia del
metabolito en sangre, no pudiendo inferir cantidad y frecuencia de la
administracién de la droga.

Sefiala que existe la posibilidad segin sus  conocimientos
especializados, que el chofer del autobus siniestrado no haya estado bajo los
efectos de la cocaina al momento del accidente.

El cuarto testigo don Rodrigo Bascufidn, sefiala que como Fiscal le
correspondid investigar un accidente de transito, la caida de un bus en la
denominada cuesta caracol en la comuna de Tomé, donde iban unos
barristas del equipo de fithol O’Higgins de Rancagua.

Agrega que en el marco de esa investigacion, se pidieron informes
periciales, a la SIAT de Carabineros, unidad especializada y establecida por
ley como la encargada de informar este tipo de accidentes, la cual inform¢
mediante informe pericial respectivo, como causa basal probable del
accidente la responsabilidad del conductor del bus, lo cual fue confirmado
con un informe del SML, que indicaba que el referido chofer, al momento
del accidente tenia en su sangre sustancias prohibidas por la ley 20.000 de
drogas y por la ley de transito, a un conductor.

Expresa que en su investigacidn, a solicitud de abogados querellantes,
se indagd una situacion relativa con la sefalética o el disefio vial de la ruta,
pero de las diligencias efectuadas no se modifico la causa basal del
accidente, esto es, la responsabilidad del conductor.

Repreguntado indica que se solicitd en primer término al tribunal,
sobreseimiento definitivo de la causa y al no aprobarse por el tribunal, se
comunicd la decisibn de no perseverar en el procedimiento y dado su
relevancia, las decisiones fueron consultadas a la fiscalia regional donde es
analizada por la unidad de asesoria juridica quienes comparten la decisién
de término.

Indica que entr6 a trabajar en la Fiscalia el afio 2002, como abogado
asistente, fue nombrado Fiscal Adjunto el ano 2004, el 2009 fue nombrado
Fiscal Jefe en Lebu y en el afio 2011 fue nombrado Fiscal Jefe en Tomé,
desempenandose hasta el dia de hoy en el cargo.

Sefiala que dentro de la época en la que ha prestado funciones en la

comuna de Tomé, se han realizado diversas investigaciones, por accidentes
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de transito de connotacién penal ocurridas en el sector, pero es el unico
caso con la cantidad de victimas que le haya correspondido investigar, los
demads casos dicen relacion con accidentes generalmente de lesionados.

Refiere que no solo el consumo de sustancias prohibidas por la ley
por un conductor de un vehiculo motorizado determina la causa del
accidente. Asi por ejemplo un conductor ebrio no es responsable de un
accidente, si quien lo choca sobrio no respeta la sefializacion del transito.

Refiere que la causa basal del accidente establecida en el informe
pericial de la SIAT, fue la responsabilidad del conductor.

Expresa que conoce la ruta 150 y la transita frecuentemente por
temas laborales, pues la Fiscalia esta en Tomé, la Corte de Apelaciones,
Tribunal Oral en lo Penal, Fiscalia Regional, estan en Concepcion, lo que
ha efectuado manejando un vehiculo, como pasajero de locomocién publica
y en vehiculos personales e institucionales manejados por terceros.

Indica que conforme a la ley de transito, la velocidad de conduccién
depende de las condiciones del vehiculo, de la carga, de la wvisibilidad,
climatologicas, como reglas generales de conduccién y sefialética, en la
cuesta caracol hay desde la denominada cuesta de Punta de Parra, hasta su
término, aparte que el solo transito al iniciar la bajada indica como
prudencia minima hacerlo a baja velocidad.

Expresa que conoce el lugar donde ocurrié el accidente y agrega que
hay restricciones de velocidad en la recta de Punta Parra al iniciar la
bajada, como en cualquier ruta del pais.

El quinto testigo, esto es, Armando Francisco Concha, sefala que fue
inspector fiscal del contrato de mejoramiento de la ruta 150, el tramo Punta
de Parra- Tomé y la variante Caracoles, y la conservacion de la Cuesta
Caracoles antigua, entre los afios 1999 y 2004, por tanto conoce de manera
directa las caracteristicas de la ruta.

Refiere que habiendo recorrido el camino al dia siguiente del
accidente puede dar fe que existe la sefializacién necesaria y suficiente para
advertir a los usuarios que la via es de precaucion para enfrentar el trazado
del camino y en particular la cuesta Caracoles, que permite el ingreso a la

ciudad de Tomé.
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Agrega que al 1micio de la cuesta, alrededor de 2 kilometros antes del
punto del accidente, existe la sefal que advierte pendiente fuerte en bajada,
esa sefial a cualquier conductor, informa que viene un obstaculo o una
pendiente, para que adopte las medidas de control del vehiculo en cuanto a
su velocidad y cambio mecanico en el que realiza su movimiento, a partir
de ese punto la bajada es permanente y siendo el trazado sinuoso, la
sefializacién advierte primero una curva a la derecha, continia bajando en
sefial de curva a la izquierda, continfia bajando y frente a una recta amplia
en bajada con amplia visibilidad hay dos letreros que advierten reduzca
velocidad, uno al costado derecho y el otro al costado izquierdo, continga
bajando y hay una sefial de curva cerrada a la derecha, esa es otra sefial
que advierte al conductor de controlar el vehiculo en velocidad y cambio,
para enfrentar una curva cerrada, en la curva, ademas, a su lado izquierdo
existe una defensa que se le denomina chebrones, que son como puntas de
flecha que indican la orientacion de la curva, a la derecha, pasando la curva
cerrada continga bajando y enfrenta otra curva a la derecha que tiene
sefializacidbn a ambo costados, continga bajando y hay dos sefales que
advierten Zona de Curvas, y en la curva existe defensa caminera con sefiales
que se le denominan chebrones, orientados en sentido de curva a la
derecha, iniciando la zona de curva que estaba anunciada, a continuacién
existen otras sefiales que indican curva a la derecha, se continfia bajando y
se reitera la senal de zona de curvas, y después enfrenta el punto del
accidente donde existia defensa caminera, chebrones orientados a la curva a
la 1zquierda que debe enfrentarse, por todo lo anterior, durante
aproximadamente 2 kilometros el conductor se enfrentd a sefalizacion de
advertencia para que adoptara las medidas de conduccién adecuada y en
consecuencia no existe falta de sefializacién en la ruta.

Contrainterrogado afirma que conoce el lugar donde se desbarrancd
el taxibus que particip6 en el accidente, el que estaba ampliamente
sefializado, con la sefalizacién necesaria y suficiente para advertir a los
usuarios de las condiciones de circulacién.

Agrega que no estd normada alguna obligaciéon de sefalizar la
velocidad critica de cada una de las curvas de un camino publico, esta ruta

por decenas de afos ha funcionado sin la necesidad de indicar velocidad
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maxima admisible en la curva que se consulta, y por tanto, al momento del
accidente no existia una sefial que indicara una velocidad maxima de
circulacion en ese lugar.

Expresa que en su profesion no conoce si han existido en la llamada
cuesta caracol otros accidentes de gravedad, en el periodo que va desde el
afo 1999 hasta el ano 2017.

Afnade que desde el 8 de febrero del 2013 hasta la fecha se han
realizado trabajos en la ruta, para reforzar medidas de seguridad y los
trabajos especificos han estado orientadas a restituir la sefializacion danada
con motivo del accidente, y sefializacion.

Sostiene que la sefalizacién vial en este tipo de trazado sinuoso no
obliga a disponer sefializacion de restriccidén de velocidad, sino que la norma
sugiere algunos elementos que pueden servir de advertencia a los usuarios,
por lo tanto no hay una condicién especifica del trazado que obligue a la
instalacién de sefial de restriccion de velocidad.

Anade que en el lugar especifico donde se produjo el accidente
existian defensas camineras que estan orientadas a reducir los efectos o los
dafos para los vehiculos o usuarios de la via, en el lugar también existia
detras de la defensa caminera un muro de albafileria de ladrillo, el taxibus
arrasd con la defensa caminera y el muro de ladrillo antes de caer al vacio.
Las defensas camineras estan disefladas para soportar impactos con un
angulo de inclinacién, en ningfin caso de manera frontal, como ocurri$ en
este hecho. En el mundo no existe defensas camineras que soporten el
impacto frontal de cualquier tipo de vehiculo y la tnica forma de haber
evitado que ese taxibus cayera al vacio es que existiera en el lugar muro de
hormigén armado para detener su desplazamiento y evitar su caida, pero en
dicho caso, las consecuencias del accidente hubiesen sido mucho mas
drasticas, los accidentes frontales son los peores impactos que pueden
recibirse, ya que toda la energia hubiese sido absorbida por el taxibus y sus
ocupantes con consecuencias mucho mas fatales.

Manifiesta que el MOP esta mal demandado, por cuanto las vias
urbanas no son de su tuicién y conforme al articulo 24 del DFL 850/1997,
sefiala que las vias de tuicion del MOP son las que se emplazan fuera de los

limites urbanos de la poblacién, y el mismo articulo contempla la
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posibilidad de declarar caminos publicos a vias urbanas, siempre que ello se
realice por decreto supremo. En el caso particular de la ruta 150 el Decreto
que regia y que declarara vias urbanas como caminos publicos, es el
N°1555/2002 que decretaba camino publico de los tramos urbanos de la
Ruta 150 entre Tomé y Concepcién desde el limite urbano sur de Tomé
hasta la Ruta 154 que corresponde a la Rotonda Bonilla en Concepcioén, a
través de las Rutas Tomé-Penco, Bypass Penco y Penco-Concepcion. Como
el afio 2008 se modificé el plano regulador de Tomé, mediante decreto
Alcaldicio 2624/2008 fijandose limite urbano sur en el sector Quebrada
Honda, a mas de 5 kilometros al sur del lugar del accidente, por lo tanto en
toda la zona urbana de Tomé en el afio 2013 la Direccion de Vialidad del
MOP no tenia tuicién ni responsabilidad en la ruta 150, ni en el lugar del
accidente. Solo a partir del afio 2014 mediante el DS 1238 se declard
camino publico la zona urbana de la ruta 150 incluyendo el sector de la
Cuesta Caracoles.

Agrega que a partir del decreto mencionado la Direccion de Vialidad
ha incorporado en sus planes de mantencidén y conservacién la ruta 150 en
el tramo Quebrada Honda, incluyendo la Cuesta Caracoles y ha
desarrollado diversos trabajos de roce y limpieza de la faja y reforzamiento
de senalizacion.

Sefiala que no recuerda haber recibido o haber visto alguna solicitud
del municipio entre el 2008 y el 2013, y anade que si las hubo después del
accidente, ante lo cual se le recordaba que el MOP no tenija tuicién en esa
ruta.

Expresa que tuvo la oportunidad de participar en el municipio
respecto del alcance de las modificaciones del plano regulador y de ampliar
los limites urbanos de la comuna, ya que ello de manera inmediata, dictado
el plano regulador implicaba que la Direccién de Vialidad perdia tuicion de
los caminos publicos que quedaban cubiertos por los nuevos limites urbanos,
y que Vialidad no podria seguir haciéndose cargo de aquellas rutas por ese
motivo.

Indica que existe un escudo heraldico en la zona de encuentro de la

Cuesta Caracoles antigua con la variante Caracoles.
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Expresa que la Direccién de Vialidad para realizar la conservacion,
mantencion de las rutas que se encuentran bajo su tuicidn, tiene distintas
modalidades, puede ser por administracién directa con personal propio o
mediante contrato de obras publicas.

Adiciona que existen distintas modalidades o denominaciones de
contrato de obras de conservacion, contrato de conservacion rutinaria,
contrato de conservacion mediante la categoria 190M de obras menores,
contratos de conservacion periddica, contratos de conservacion globales y
contratos de conservacién global mixta y que no recuerda que se hayan
licitado obras que comprometieran ese tramo de la ruta 150, entre el 2008
al 2013, del 2013 en adelante se tenia la intencién de ampliar la tuicion de
vialidad, pero ello no resultaba factible y los contratos no contemplaban
obras en tramo urbano de ruta 150 en Tomé.

Afirma que a partir de la declaraciéon de camino publico, del afio
2014, de ese tramo de la ruta 150 al llegar a Tomé, tiene plena vigencia lo
sefialado en el DFL 850/1997 donde se establece todos los ambitos de
accion y responsabilidad de la Direccién de Vialidad del MOP.

6°.- Que, la parte demandada Ilustre Municipalidad de Tomé,
rindi6 la siguiente prueba.

Documental:

l.- Ordinario N° 1331 de 11 de agosto de 2008, emitido por el
Alcalde de la Ilustre Municipalidad de Tomé (A fojas 1088)

2.- Ordinario N° 2092 de 27 de agosto de 2008, emitido por el
Director Regional de Vialidad de la Region del Bio Bio. (A fojas 1089)

3.- Ordinario N° 1695 de 7 de octubre de 2008, emitido por el
Alcalde de la Tlustre Municipalidad de Tomé. (A fojas 1089 vuelta)

4.- Ordinario N° 2633 de 20 de octubre de 2008, emitido por el
Director Regional de Vialidad de la Region del Bio Bio (A fojas 1090

vuelta)

5.- Oficio N° 246 de 25 de junio de 2009, emitido por la Primera
Comisaria de Tomé. (A fojas 1091)

6.- Ordinario N° 488 de 19 de agosto de 2010, emitido por el
Secretario Regional Ministerial de Obras Pgblicas la Region del Bio Bio. (A
fojas 1091 vuelta)
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7.- Ordinario N° 1420 de 27 de julio de 2010, emitido por el Director
Regional de Vialidad de la Region del Bio Bio. (A fojas 1092)

8.- Ordinario N° 1393 de 14 de octubre de 2010, emitido por el
Alcalde de la Tlustre Municipalidad de Tomé. (A fojas 1092 vuelta)

9.- Ordinario N° 712 de 31 de mayo de 2011, emitido por el Alcalde
de la Tlustre Municipalidad de Tomé. (A fojas 1093)

10.- Ordinario N° 137 de 20 de mayo de 2011, emitido por la
Primera Comisaria de Carabineros de Tomé. (A fojas 1093 vuelta)

11.- Ordinario N° 819 de 22 de junio de 2011, emitido por el Alcalde
de la Ilustre Municipalidad de Tomé. (A fojas 1094)

12.- Ordinario N° 1173 de 25 de agosto de 2011, emitido por el
Alcalde de la ITlustre Municipalidad de Tomé. (A fojas 1095)

13.- Ordinario N° 1497 de 8 de noviembre de 2012, emitido por el
Alcalde de la Ilustre Municipalidad de Tomé. (A fojas 1095 vuelta)

14.- Ordinario N° 174 de 26 de noviembre de 2012, emitido por jefe
de Vialidad de Concepcién. (A fojas 1096)

15.- Ordinario N° 084 de 21 de enero de 2013, emitido por la
Alcaldesa de la Municipalidad de Tomé. (A fojas 1096 vuelta)

16.- Impresion extraida de la pagina de Vialidad que indica cuales
son los decretos que declaran caminos publicos a determinadas vias urbanas
en las diversas regiones. (A fojas 1101 vuelta)

17.- Decreto 255 de 18 de Febrero de 2013. (A fojas 1104 vuelta y
siguientes)

18.- Decreto 121 de 13 de Marzo de 2008. (A fojas 1107 vuelta)

19.- Decreto 179 de 9 de Abril de 2013. (A fojas 1109)

20.- Informe de Inicio y término de obra de CDI de 27 de Febrero
de 2103, emitido por el Asesor Fiscal de CDI. (A fojas 1111)

21.- Ordinario N° 441 de 22 de Febrero de 2013, emitido por el
Director Regional de Vialidad del Bio Bio. (A fojas 1111 vuelta)

22. Ordinario N° 439 de 22 de Febrero de 2013, emitido por el
Director Regional de Vialidad del Bio Bio. (A fojas 1112)

23.- Ordinario N° 585 de 13 de Marzo de 2013, emitido por el
Director Regional de Vialidad del Bio Bio. (A fojas 1112 vuelta)
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24. Ordinario N° de 698 de 28 de Marzo de 2013, emitido por el
Director Regional de Vialidad del Bio Bio. (A fojas 1113)

25.- Ordinario N° 522 de 16 de Abril de 2013 emitido por la
Alcaldesa de la Municipalidad de Tomé. (A fojas 1113 vuelta y siguientes)

Exhibicién de documentos

Solicitd a fojas 1097, audiencia de exhibicion de documentos,
diligencia efectuada a fojas 1235 (1249). Dando cuenta del objeto de la
audiencia la parte demandada Fisco de Chile procede a exhibir los
documentos, consistentes en: Contrato Conservacion Global de caminos,
Red Béasica y comunal de las comunas de Concepcion, Tomé, Penco,
Florida, Hualqui, de la Provincia de Concepcion, VII Etapa, Regiéon del Bio
Bio, adjudicado a la Empresa Contratista Vesia S.A. mediante Resolucién
DRV N° 006 del 20 de enero de 2009, con fecha de inicio 7 de febrero de
2009 y termino el 26 de febrero de 2011; Contrato Conservacién Global de
caminos Provincia de Concepcion, Sector Poniente, Primera Etapa, Region
del Bio Bio, adjudicado a la Empresa Contratista Vesia S.A. mediante
Resolucion DRV N° 00038 del 1 de abril de 2011, con fecha de inicio 20
de abril de 2011 y termino el 12 de diciembre de 2012; Contrato
Conservacion Global mixto por el nivel de Servicio y Precios Unitarios
caminos de la Provincia de Concepcion, Sector Poniente, Etapa 1, Region
del Bio Bio, adjudicado a la Empresa Contratista Ecopa S.A., mediante
Resolucion DRV N° 056 del 3 de junio de 2013, con fecha de inicio 28 de
junio de 2013 y termino el 6 de septiembre de 2017; y Oficio 2227 de fecha
5 de octubre de 2017, los que se encuentran en custodia del Tribunal N°
4658-2017.

Testimonial:

A fojas 980, rindio prueba testimonial consistente en las declaraciones
de los testigos don Claudio Alberto Retamal Gonzilez, Alejandro Andrés
Mattas Henriquez, José Roberto Quinteros Concha, Marisa Alejandra
Macchiavello Golberg y Maria Loreto Moraga Pinda; quienes previamente
juramentados y legalmente interrogados, en lo pertinente sefialaron que:

El primero, don Claudio Alberto Retamal Gonzdlez, expone que a

pesar de que el lugar tiene poca sefialética, el mismo terreno hace que se
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vaya bajando con mucha precauciéon y aunque haya tenido los letreros que
haya tenido el accidente hubiese ocurrido igual.

Refiere que el dia del accidente en la ruta 150, habia una sefialética
casl iniciando en la pendiente donde empieza la mas pronunciada, donde
actualmente esta el letrero forestal y mas abajo habia otras que indicaban
reduzca velocidad.-

Agrega que cuando una persona no conoce el camino, y no conduce
con las precauciones correspondientes, por ejemplo en este caso si hubiese
dejado enganchada la maquina, se hubiese evitado haber bajado con gran
velocidad.

Manifiesta que tiene licencia clase B y F, y conduce en forma
personal un jeep y un furgébn Hyundai HI1 en su trabajo y en la parte
bomberil en la que ocupa la licencia F, conduce los furgones y practica en
los carros bombas, afladiendo que es hace 27 afios bomberos, tiempo en el
cual solo ha tomado conocimiento de un accidente similar en la ruta 150,
precisamente en la cuesta caracoles, que fue un camién que transportaba
cemento, pero no se desbarrancd, y unos 10 accidentes aproximados, pero
no de las caracteristicas de lo narrado en la demanda.-

Indica que alguno de los motivos que causaron el accidente fue el
corte de frenos, por velocidad, corte de direccion.

Sefiala que en dicho sector, circulan de manera constantes. vehiculos
con las caracteristicas similares, de transportes de pasajeros.

Agrega que el carro de bomberos que maneja, lo ha conducido en la
cuesta donde ocurrid el accidente de los barristas de O’Higgins, con una
velocidad no mas de 20 y con precaucidon y para que éste sufra un accidente
de caracteristicas similares, deberian suceder algunos factores, por ejemplo
no saber bien ocupar la maquina y sus sistemas de frenados, ya que estos,
cuentan con frenos pedal y con un sistema de freno de motor y para que
hubiese ocurrido esta situacion tiene que haber bajado a unos 60 a 70
aproximado y sin freno.-

Contrainterrogado refiere que los hechos ocurrieron en la comuna de
Tomé, el 25 de febrero del 2013, donde un bus que no era de la comuna

se desbarrancd, desconociendo la causa del accidente.
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Expresa que como conductor, si no conoce una ruta, la cual tenga
las caracteristicas de la cuesta caracoles, baja con la precaucién
independiente que tenga sefalética la via.

Refiere que le consta que su carro de bombero se desbarrancaria en
dicha cuesta superando los 60 km por hora, por la capacidad de agua que
lleva el carro y esa velocidad y la curva muy cerrada no tendria el tiempo
para poder maniobrar y st no se desbarranca puede volcarse.

Expresa que han cambiado todas las sefialética del lugar.-

Sostiene que tiene estudios de seguridad vial, pero no calculd el
punto de centrifugacion de desbarranque de la maquina de bomberos, en el
lugar del accidente y agrega que en su vehiculo particular furgén, a 40 km
ha tenido problemas en esa curva, y si fuese en el carro de bomba por las
caracteristicas que tienen y a la velocidad de 60 km, no tendria la
posibilidad de agarrar la maquina.

Anade que jamas ha bajado a esa velocidad por la cuesta caracoles.-

El segundo testigo indica que no cree que aqui haya una
responsabilidad del municipio, del Mop o del estado de Chile, si no que por
los afios que ha transitado por la ruta, desde Concepcion a Tomé, hay
sefialética durante toda ella y antes del lugar del accidente, habia letreros de
advertencias de peligro como, enganche su maquina, curva o pendientes
fuertes, otro de reduzca velocidad y letreros de curvas y contra curvas.

Refiere que maneja maquinas de bomberos, debe tener la precaucién
de bajar la cuesta a baja velocidad con un vehiculo enganchado y en el
curso de conductor profesional indican claramente que al no conocer la ruta
debe estar mas alerta y con velocidad moderada.-

Repreguntado indica que las sefialéticas existian al momento del
accidente.

Agrega que es maquinista desde el afo 2009 aproximadamente y
conduce furgones y carros bomba, y desciende la cuesta a no mas de 30 km
por hora.

Expresa que para que su  maquina se desbarrancara como
desbarrancé el vehiculo motorizado que transportaba a los barristas, deberia
descender a unos 65 a 70 km por hora, facilmente, incluso podria ser como

minimo.
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Manifiesta que como bombero recuerda que se han ocasionado en la
cuesta caracoles dos accidentes, este en particular la barra de O’Higgins y
otro hace unos ocho afios en que fue aproximadamente unos 20 metros
antes se volcd un bus de recorrido Tomé-Concepciéon, que al momento de
entrevistar, al chofer y a los pasajeros indicaron que el bus venia a alta
velocidad, el chofer indic6 que debido a la velocidad se le calentaron las
balatas, y se cristalizaron por lo que al final no respondieron, debiendo
tirarse contra el cerro, volcandose y asi evitar la caida cerro abajo.

Sefiala que un vehiculo motorizado puede perder su capacidad de
frenar sin que se le hayan cortado los frenos, debido a la geografia del
camino, hay otras formas de sujetar el vehiculo; con frenos de motor;
disminuir los cambios; puede ir controlando la velocidad, siempre que venga
con una velocidad moderada, ya que al venir a un exceso de velocidad, se
calientas las balatas, y al apretar el frenos estas no responden.

Adiciona que la ruta 150, es una ruta de frecuente circulacién de
vehiculos motorizados, de transportes de pasajeros.

Contrainterrogado sefala que le consta que su carro de bombero se
desbarrancaria en dicha cuesta superando la velocidad que ha sefalado,
porque de acuerdo a su experiencia no se arriesgaria a bajar esa cuesta con
una velocidad mayor.

Indica que actualmente la sefialética se cambid es la que decia
Peligro enganche su maquina, pendiente fuerte, hoy dia se ha modificado
por una gigantografia.-

Sefiala que le consta que el vehiculo el dia del accidente iba a una
velocidad superior a la reglamentaria, porque en la extensién de la cuesta
caracoles hay una zanja que es una caida de agua, de aproximadamente 30
cm. Un vehiculo que viene a baja velocidad al salirse del camino principal,
la zanja lo ha sujetado, ademas al momento del accidente, habia un muro
de contencién, y barreras metalicas la cual junto a estas tres condiciones
habrian detenido al bus, pero si sumamos la velocidad y el peso del bus,
estos tres elementos fueron incapaz de sostenerlo.-

El tercer testigo expresa que al momento del accidente, esto es el 9 de
febrero de 2013, le correspondia al Ministerio de Obras Publicas a través,

de la Direccion Regional de Vialidad la mantencién de la referida ruta.
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Repreguntado indica que son innumerables los documentos existentes
en el municipio que dan cuenta de la solicitud enviadas a la Direccion
Provincial de Vialidad o a la Direccion de Vialidad por diversas materias
relacionadas con la Ruta 150 Tomé, Concepcidn, y recuerda en particular
una respuesta de Direccion de Vialidad sobre peticion de barreras en dicha
ruta.

Agrega que toda intervencion ya sea de mantenimiento o sefialética
en la referida ruta era de cargo de la direccién regional provincial de
vialidad, ya que ellos tenian a cargo esa ruta, por lo cual el municipio por
tratase de una ruta bajo la tuicién de vialidad, no particip6 en ninguna
licitacién relacionada con la ruta 150.

Contrainterrogado sefiala que la sefialética existente en la ruta 150, al
momento del accidente, habia sido instalada por la Direcciéon de Vialidad y
la Municipalidad de Tomé, nunca habia intervenido en esa ruta.

Agrega que ha habido intervenciones en la ruta, lo que conoce solo
porque transita por ella, como por ejemplo, la construccién de un muro y
colocacion de barreras, en el sector del accidente, pero desconoce quien las
realizo.

La cuarta testigo sefiala que el municipio no era responsable de la
tuicidon de la via, y por ende de todo lo que es sefalética, reparacion
mantencion y conservacidén de la ruta 150, la que entiende que comprende
desde el puente Concepcidén hasta el puente Bellavista, en Tomé, porque
estaba declarado como camino publico, en esas condiciones y cuando estuvo
en funciones todo lo que tenia que ver con autorizaciones en esa faja, se
realizaban consultas a Vialidad y en el caso de las mantenciones también se
solicitaba a ésta, a fin de que fueran abordadas por los contratos de
conservacion.

Repreguntada indica que se solicit la autorizacion para ejecutar un
proyecto financiado por la comunidad donde el municipio prestd apoyo en
el disefio, emplazamiento y estructura, y se solicit6 a Vialidad la
autorizacién para poder emplazarlo en terrenos que eran de su tuicidn,
Vialidad aprobd, generd algunos reparos en cuanto a lo que era el disefio, y

posteriormente supervis las obras. Todo esto fue en el afio 2008.-
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Anade que los contratos de conservacién son contratos de obras sobre
mantencion de la estructura vial, sefalizacion, demarcacion y demas
aspectos que involucran la mantencién global de una via, en el caso de los
caminos publicos son asumidas a través de licitaciones y contrataciones
generadas por vialidad donde involucran la mantenciéon de los caminos que
estan bajo su tuicidén, generalmente son contratos territoriales segun la
planificacién que genera el ministerio y que pueden involucrar mas de una
via.

Afirma que como municipio estaban al tanto de eso, porque tomaban
contacto los inspectores fiscales de Vialidad, informéandoles los nombres y
contacto telefonicos de las empresas para que en el caso se hicieran
reparaciones de baches u otros e indica que la Municipalidad no participa
de las licitaciones ni de las contrataciones, estas las realiza Vialidad.

Refiere que después del accidente ocurrido el 2013, como municipio
no tuvieron cambios, pero el MOP, en su respuesta si, en el sentido que
informaba que la tuicion la tenia el Municipio, sefialando que en el afio
2008 la ruta habia sido declarada como urbana perdiendo ellos la tuicion.

Expresa que la tuiciéon de los caminos nacionales es del MOP, segun
el decreto que los enrola y los declara y aclara que enrolamiento es cuando
le asignan un numero, letra y se definen de donde hasta donde su
afectacién, y la ruta 150 se encuentra enrolada, va desde el puente
Bellavista hasta el puente Concepcion.

Sefiala que del ano 2008, Tomé, tenja sectores urbanos y rurales,
existian cuatro instrumentos de planificacion vigente un plan regulador de
Tomé centro, un plan regulador Dichato, un limite urbano en Rafael, y un
limite urbano en Punta de Parra, y ademas estaba a contar del afio 2003
vigente el plano regular metropolitano de Concepcion, que definia un
poligono del 4rea comunal como area urbana metropolitana.

Expresa que en el afio 2002, parte de la ruta especificamente el sector
de Punta de Parra, era de caracter urbana estaba dentro del limite urbano
de Punta de Parra, y el resto era toda rural, lo que pertenecia a la comuna.

Anade que a contar del afio 2003, con la aprobacién del plano
regular metropolitano de Concepcién la totalidad de la ruta incluyendo las

tres comunas que abarca pasan a ser urbanas.
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Contrainterrogada indica que la senalética dispuesta en la cuesta
caracol a la fecha del accidente, no fue instalada por la municipalidad y lo
mas probable que haya sido a través de las contrataciones de vialidad, la
que ha variado a la fecha a través del MOP.

La quinta testigo indica que el municipio no tiene competencia
alguna sobre la Ruta 150 desde el puente de Bellavista y hasta Quebrada
Honda, puesto que tanto los hechos como en el derecho, dicha tuicion
siempre ha sido ejercida por la Direcciéon de Vialidad perteneciente al
Ministerio de Obras Publicas.

Refiere que el Municipio en la mantencién e instalacién de sefialética
no tiene injerencia alguna puesto que la cuesta caracoles, esta bajo la tuicion
de Vialidad y asi fue desde que ingresé al municipio durante todo el
tiempo anterior al menos diez afios antes del accidente y asi todo el mundo
lo entendia en la Municipalidad, lo que le consta, porque después del
accidente que fue en la madrugada del 9 de febrero del afio 2013, la
alcaldesa de la época, le solicito que la acompafara a una reuniéon que se
realizaria con el Director de Vialidad en las dependencias de dicha unidad
Seremi de Obras Puablicas de Concepcidn, para ver el tema del camino de
la cuesta caracoles, a raiz del mismo accidente mencionado, al llegar a la
reunion el seremi, de la época, manifestd su preocupacién por el accidente
ocurrido, que debian tomarse nuevas medidas de seguridad en el sitio del
accidente, porque producto del mismo, las barreras de contencién habia
desaparecido y estaban en pleno verano con todo los eventos que ellos
explican, incluido el festival Viva Dichato, y la cuesta no podia estar en esas
condiciones, porque el trafico aumentaba de manera significativa por los
eventos mencionados, cuestion en que todos los asistentes estuvieron de
acuerdo, por lo razonable del argumento, sin embargo, a continuacién
manifestd que para poder intervenir ellos con dichos arreglos debian ser
solicitado via oficio por el Municipio en razén de que ellos no tenian la
tuicion de la ruta, en ese momento todo el equipo municipal que habia
asistido a la reunién quedo un poco aténito por dicha declaracion la que les
sorprendiy aun mas cuando uno de los abogados del equipo de Vialidad le
habia manifestado que la tuicion de la cuesta caracoles era de

responsabilidad de la Ilustre Municipalidad de Tomé, la alcaldesa sefora
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Ivon Rivas Ortiz, le manifestd de inmediato que le parecia curiosa su
afirmacion puesto que durante el periodo que llevaba como alcaldesa, es
decir, desde el 5 de diciembre de 2012 en adelante, y en sus periodos
anteriores como concejal, a ella le constaba que todo lo que se relacionara
con la mantencién arreglos, letreros de publicidad monumentos, etc., que
abarca los tramos comprendidos entre el puente de Bellavista y el limite
comunal con Penco-Lirquén, se hacia por Vialidad e incluso se le debia
pedir permiso o informar de cuanta actividad que se hiciera en la ruta
mencionada a ellos.

Agrega que posteriormente, intervino muy brevemente la abogada de
Vialidad quien sefialo que porque el municipio modifico el plano regulador
el afio 2008, declarando urbana la ruta hasta Quebrada Honda,
consecuencialmente ese cambio habia hecho que vialidad dejara de tener la
tuicién de la ruta, en dicho momento intervino en la reunién como abogado
del Municipio, plantedndole muy brevemente que no compartian sus
argumentos porque la ruta 150, venia siendo tuiciéon de vialidad del afio
2002, y asi fue por los antecedentes que ella habia estudiado en ese
momento hasta el dia del accidente, y que entre el afio 2008, segun su
posicion juridica del momento hasta el 9 de febrero del 2013 fueron ellos
quienes ejercieron a través de multiples actos su competencia, desde el
puente de Bellavista hasta Quebrada Honda.

Manifiesta que en ese momento, el Director de Vialidad sefiald que se
enfocaran en la parte practica del problema, es decir, en los arreglos que
eran urgentes para proteger la curva que se encontraba sin barrera de
contencion, ya que después de esa barreras, existe un precipicio de
aproximadamente de 30 a 35 metros, lo que implicaba un gran peligro,
acordandose entonces que se pondrian unos bloques de cementos como
barreras de contencion y que los aspectos juridicos se verian posteriormente.

Adiciona que un par de semanas después de la reunién, el
administrador municipal de la época le remite un ordinario de vialidad de
22 de febrero de 2013, N° 440, y le pide que lo analice y estudie con la
finalidad de dar respuesta al mismo en que la parte expositiva sefialaba a
grandes rasgos, que segun informe juridico que se adjuntaba al mismo, la

tuicién de la via correspondia a la Municipalidad de Tomé, analizado, el
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informe juridico este establecia que segtin el decreto 1555 del afio 2002, del
Ministerio de Obras Publicas, o de la Direccion de Vialidad, se establecia
que la tuicion de Vialidad, comenzaba en el limite sur de la comuna de
Tomé, y seguia hacia Lirquén y otras rutas y que al haberse declarado por
el municipio en el afio 2008, que la Ruta 150 hasta Quebrada Honda,
pasaba a ser urbana automaticamente segiin su posicién el limite se habia
movido desde el puente de Bellavista, hasta Quebrada Honda, dejando
fuera de su tuicién todo el tramo mencionado.

Afirma que le instruyeron entonces a analizar dicho informe vy
evacuar otro en conjunto con la arquitecto de la Secretaria de Planificacién
Comunal dona Marissa Machiavello Golberg, para dar la respuesta al
mencionado ordinario N° 444 de Vialidad planteando su posesion técnica y
juridica al respecto.

Adiciona que el decreto 1555 del afio 2002, declara camino publico a
todos los centros poblados que estan en la ruta 150, agregando en un
nimero distinto que también tienen la tuiciéon es decir, pasa a tener la
calidad de camino publico, la ruta 150 desde el limite sur de la comuna de
Tomé, el que en dicha fecha, era el puente de Bellavista, es decir, a la fecha
de dictacion del decreto 1555, existia una clara intencién por parte del
Ministerio de Obras Puablicas y la Direcciéon de Vialidad, de hacerse cargo
de la mantencion y administracion de la ruta 150 desde el puente de
Bellavista hasta Quebrada Honda, continuando hacia Lirquén, y otras rutas
que se sefialan en el decreto.

Manifiesta que en el afio 2002, el plano regulador metropolitano, que
hasta esa fecha consideraba a Tomé, como una zona rural, lo incorpord
como zona urbana situacién que ratifico el plano comunal el afio 2008,
entonces el Ministerio de Obras Publicas debigo el afio 2003, haber
reinterpretado la norma del decreto 1555, como lo hizo tardiamente y
convenientemente el afjo 2013, después de la ocurrencia del accidente, lo
anterior porque jerarquicamente el Plano Regulador Metropolitano esta por
sobre el Plano Regulador Comunal, y lo que hizo el Municipio el afio 2008,
fue ajustar su instrumentos comunal con el metropolitano porque este
ultimo era jerdrquicamente superior y asi los disponia la ley general de

urbanismo y construcciones.
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Hace presente que cuando se dicto el decreto 1555, la ruta 150 en su
tramo puente de Bellavista, hasta Quebrada Honda, era rural, a excepcion
de un pequefio tramo intermedio que estaba frente a Punta de Parra, por lo
tanto, era innecesario declarar dicho tramo como camino publico porque al
tratarse de una zona rural era si o si, tuicidon del Ministerio de Obras
Publicas o Vialidad.

Agrega que el Decreto 1555 en la segunda parte senala que Vialidad
se hace cargo de la tuicién del limite urbano sur de la comuna que en esa
época era el puente Bellavista, lo que se hizo para aclarar que mantenijan la
tuicion sobre el tramo puente de Bellavista Punta de Parra, y Punta de
Parra y Quebrada Honda, ya que la zona de Punta de Parra, en si, habia
sido previamente incluida en el punto anterior del Decreto, e indica que en
el estudio de esos antecedentes se encuentra que la declaracion de camino
publico de la Ruta 150, fue establecida mediante un Decreto de Vialidad,
del afio 1967, y ratificado posteriormente el afio 2000, en donde se
establecia claramente que la ruta 150, se extendia desde el puente de
Bellavista hasta el puente de Concepcion, zona que hasta el 2003, en lo
que respecta a la comuna era rural y que al pasar a ser urbana de acuerdo
al plano regulador del afio 2003, pasé a ser tuicion de Vialidad
completamente por lo senalado en decreto 1555 que ellos mismo emitieron
en el afio 2002.

Manifiesta que dentro de los argumentos del informe emanado de
Vialidad se dice que no es posible considerar que el tramo que va desde el
puente de Bellavista, hasta Quebrada Honda sea tuiciéon de Vialidad,
porque ellos solamente declaran caminos publicos las vias urbanas que unen
dos caminos publicos lo que no se daria en este caso, dicha afirmacion no es
efectiva, puesto que existen algunos caminos que son tuicion de Vialidad
que no cumplen con ese requisito, por lo tanto dicho argumento no es
sustentable en la practica, agrega que a rajz del informe solicitado se
entrevistd también con al menos 10 funcionarios del Municipio entre ellos el
Director de Transito subrogante, la Directora de Aseo y Ornato,
subrogante del Director de Obra, etc., y todos fueron unanimes en afirmar
que el Municipio no tenia tuiciéon de la Ruta cuesta Caracoles y que era

Vialidad la que se encargaba de la mantencion de dicha Ruta e incluso el
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desmalezamiento y limpieza de la Ruta 150, por lo que todo el mundo
quedaba descolocado cuando les informaba que Vialidad declaraba
curiosamente después del accidente que ellos no tenia la tuicion de la via,
desde el afio 2008.

Hace presente también que el decreto 1355 es del afio 2002,
existiendo en nuestra legislacién una regla general sobre la retroactividad de
la ley, y para que una ley pueda tener el caracter retroactiva ello debe estar
expresado en una norma que tenga el mismo rango legal, entonces no
puede pretender la Direccién de Vialidad desconocer que desde el 2002, y
hasta la fecha del accidente, época durante la cual administré la
mencionada ruta en su calidad, incluida la cuesta caracoles, se encargd de
su mantencion, limpieza y después del accidente pretende aplicar una
norma comunal de inferior rango legal que habria cambiado segin su
interpretacién antojadiza y conveniente la situacion legal de la ruta, es
decir, no pueden interpretar ellos el afio 2013 una norma que se viene
aplicando desde el afio 2002, es decir mas de 10 afios.

7°.- Que, de acuerdo a las cuestiones ventiladas por las partes en este
pleito, y previo a entrar al anglisis de las exigencias o supuestos de la accion
planteada, el encadenamiento logico de las proposiciones conlleva a revisar
primeramente las excepciones y/o alegaciones opuestas por los demandados,
para luego llegar a determinar la concurrencia de los presupuestos de
aquella.

8°.- Que, en primer lugar los demandados opusieron la excepcion de
falta de legitimacion pasiva, alegando el Fisco de Chile que la via de acceso
a la ciudad de Tomé, desde el limite urbano sur hasta la ciudad misma de
Tomé, desde septiembre de 2008 hasta el afio 2014, no tenia la calidad de
camino publico, sino de via urbana denominada como calle, por lo que no
estaba sometida a la tuicién de la Direccién de Vialidad de conformidad al
DFL 850/97. En tanto que la demandada Municipalidad de Tomé, afirma
que Ruta 150 Concepcion —Tomé, en el tramo que ocurrid el accidente, se
trata de un camino publico declarado asi por Decreto Supremo N°1555 vy
por ende estaria bajo el cuidado del Ministerio de Obras Publicas y no de la

Municipalidad de Tomé.
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En consecuencia, la cuestion esencial que corresponde dilucidar en
este capitulo, es si la Ruta 150 Concepcion- Tomé, a la altura de la cuesta
Caracol, corresponde o no a un camino publico cuya defensa, reparacion,
conservacion y sefializacion esta entregada a la Direccién de Vialidad o si
por el contrario se trata de una calle tutelada por la Municipalidad de
Tomé.

9°.- Que, es un hecho no controvertido y por lo deméas corroborado
por la abundante prueba documental allegada al proceso segun se explicara
m4s adelante, que el dia sabado 9 de febrero de 2013, aproximadamente a
las 01:40 horas, en el kilometro 22 de la Ruta 150 en el sector de
penetracidén urbana —cuesta Caracol- de la comuna de Tomé, el bus marca
Zhongtong, modelo Truymp, afio 2011, placa patente DCHH-36,
conducido por don Hugo Bernardo Contreras Becerra se volco y en su
arrastre impacta el sistema de contencién cayendo al vacio por una ladera
irregular, a consecuencia de lo cual fallecieron en el lugar 16 personas, entre
ellas el conductor, quedando otras con heridas de diversa consideracion.

10°.- Que, el articulo 24 del D.F.L. N° 850 que fija el texto
refundido, coordinado y sistematizado de la ley N° 15.840, de 1964 y del
D.F.L. N° 206, de 1960, dispone “Son caminos publicos las vias de
comunicacion terrestres destinadas al libre transito, situadas fuera de los
limites urbanos de una poblacién y cuyas fajas son bienes nacionales de uso
publico. Se consideraran, también, caminos publicos, para los efectos de esta
ley, las calles o avenidas que unan caminos publicos, declaradas como tales
por decreto supremo, y las vias sefaladas como caminos publicos en los
planos oficiales de los terrenos transferidos por el Estado a particulares,
incluidos los concedidos a indigenas”.

11°.- Que, el D.V. N° 2.136 de 20 de marzo de 2000 de la Direccién
de Vialidad, ratificé los roles asignados a los caminos publicos entre los afios
1966 y 1968 y que consta en el documento denominado “Rol de Caminos”
que cubre todas las antiguas provincias del pais. A dicho Decreto se adjunté
el documento Rol de Caminos (1) emitido por la Direccién de Vialidad, en
donde se lee, en lo que interesa lo siguiente: “N° del camino: 150; Nombre
del camino: Concepcion-Tomé; Longitud km: 28,20; Ubicacion/Arranque:

P. Concepcion/ Término: P. Tomé...”.
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El trazado de este camino que iba desde la plaza de Concepciéon
hasta la plaza de Tomé, fue actualizado a través del Decreto 179 de 9 de
abril de 2013 de la Direccion de Vialidad. Mediante él, se modifico el
trazado de la Ruta 150 Concepcion-Tomé en su pasada por la ciudad de
Penco, quedando este trazado comprendido en su desarrollo por el sector
del actual Bypass Penco y se ratifico el Rol de la Ruta 150 del camino
Concepcién- Penco por el Bypass Penco, quedando identificado de la
siguiente manera “Ruta 150: Cruce Ruta 146 (Concepcion)- Bypass Penco-
Tomé.

12°.- Que el Decreto 1.555 de 16 de septiembre de 2002 del
Ministerio de Obras Pugblicas, en su numeral segundo dispuso: “Declérase
Caminos Pgblicos en la VIII Region del Bio Bio, todos los tramos urbanos
ubicados en los centros poblados, pueblos y ciudades, de las siguientes rutas:
Ruta 150, Concepcion- Tomé”. En tanto que en su numeral tercero dispone
“Declarase Caminos Pgblicos en las areas urbanas de la siguiente Metropoli,
dando continuidad a las rutas antes indicadas; a las calles o avenidas que a
continuacion se sefialan en los tramos que se indican: El tramo urbano de la
Ruta 150, Concepcién-Tomé, desde el limite urbano sur de Tomé hasta la
Ruta 154; a través de: Ruta Tomé. Penco, ByPass Penco y Ruta Penco-
Concepcidn”.

Este Decreto fue modificado mediante el Decreto Exento N° 1.238 de
1 de diciembre de 2014 del Ministerio de Obras Publicas, que dispuso
“Reemplazase el acpite 7°, del numeral 3°, Metropoli de Concepcion, por
lo siguiente: El tramo urbano de la Ruta 150, Concepcion - Tomé, desde la
Ruta 156 en Concepcion hasta la Ruta O-300 en Tomé a través de las
siguientes vias: Ruta Penco - Concepcion, ByPass Penco, Ruta Tomé -
Penco, Ruta 150, el par vial constituido por Variante Caracoles, Ruta 150 y
Nueva Almirante Latorre, y su conexion con la Ruta O-300 a través de:
Latorre, Caracol y Aguas Buenas”.

13°.- Que, de conformidad a la normativa antes citada, resulta que
al 9 de febrero de 2013, la ruta 150 que une a las comunas de Concepcioén
y Tomé arrancaba desde la plaza de Concepcién y terminaba en la plaza de
Tomé, trazado que fue modificado mediante el Decreto N°179 de 9 de abril

de 2013, para quedar en definitiva desde el Cruce Ruta 146 (Concepcién-
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Cabrero) —Bypass Penco —Tomé. Trayecto que no se ve alterado por lo
establecido en el numeral tercero del Decreto 1.555 de 16 de septiembre de
2002, modificado por el Decreto 1.238 de 1 de diciembre de 2014, que
solo para efectos de dar continuidad a la Ruta 150 declar$ camino publico
en el area urbana, primero, desde el limite urbano sur de Tomé hasta la
Ruta 154 Concepcion, a través de la Ruta Tomé-Penco, Bypass Penco y
Ruta Penco-Concepcién, y luego de la modificacion introducida por el
Decreto 1.238, desde la Ruta 156 en Concepciéon hasta la Ruta 0-300 en
Tomé a través de las vias: Ruta Penco- Concepcién, Bypass Penco, Ruta
Tomé- Penco, Ruta 150, el par vial constituido por Variante Caracoles,
Ruta 150 y nueva Almirante Latorre, y su conexiéon con la Ruta 0-300 a
través de Latorre, Caracol y Aguas Buenas, atendido que, a la época de la
dictacién del Decreto 1.555, la comuna de Tomé no estaba incorporada al
Plan Regulador Metropolitano de Concepcién aprobado por Decreto 216
de 1 de julio de 1980, segtn se lee del Titulo I en su disposicién general y
articulo 1, incorporacién dispuesta posteriormente por el Decreto N° 171 de
5 de diciembre de 2002, que aprob¢ el "Plan Regulador Metropolitano de
Concepcion" segun se lee de su articulo 2.0.1., de modo que mal podia
aplicarse a la comuna de Tomé una reglamentacién urbana aplicable
unicamente a la Metropoli de Concepcion y ademas porque el numeral tres
del Decreto 1.555 dio continuidad a las rutas indicadas, entre ellas la Ruta
150, para efecto de la Metrdpoli de Concepcidn, que de conformidad al
Plan Regulador Metropolitano de Concepcion aprobado por Decreto 216
de 1 de julio de 1980 incluia los centros urbanos de Lirquén, Penco,
Talcahuano, Concepcion, San Pedro, Chiguayante y Hualqui, confiriendo la
calidad de camino publico al tramo urbano de la Ruta 150, desde el limite
urbano sur de Tomé hasta la Ruta 154 (Concepcion —Talcahuano); de
modo que el trazado que iba desde el limite sur de la comuna de Tomé
hasta la plaza de dicha comuna, seguia siendo camino publico por
disponerlo asi el numeral segundo del Decreto 1.555.

Por lo demas, no se puede pasar por alto el hecho que la Direccion
de Vialidad ha sido quien ha ejercido el cuidado y tutela de la Ruta 150,
incluso con posterioridad a la entrada en vigencia del plan regulador

comunal de Tomé aprobado mediante Decreto 2.624 de 20 de agosto de

XINXINAIHYEXX



2008 y por el cual se dispuso que el limite urbano sur se extendia a la
interseccidén de la linea paralela a la linea oficial poniente de la Ruta 150,
trazada a 560 metros hacia el oriente con el eje de la Quebrada Honda,
segun se lee del articulo 6 punto 20, cuya copia no objetada corre agregada
a fojas 561. De ello dan cuenta diversos antecedentes probatorios, a saber:
Resolucion administrativa D.R.V. regién del Bio Bio N°0006 de 20 de
enero de 2009, mediante la cual se aprobaron las Bases Administrativas
Especiales para contratos de Conservacion Global de Caminos, Red Basica
y Comunal, de las comunas de Concepcién, Tomé, Penco, Florida y
Hualqui. Entre estas obras se destaca la Operacion N°7.308.5 referida a
provision e instalacién de sefiales preventivas o reglamentarias en caminos
principales, segtin lo que ordene Inspeccion Fiscal; Acta de analisis de
modificacion de Contrato N° 2, de 1 de marzo de 2012, contrato
“Conservaciéon Global de Caminos Provincia de Concepcion, sector
Poniente, Primera Etapa, Region del Bio Bio”, proponiéndose aumentar las
operaciones rutinarias de limpieza de Faja asociada a la necesidad de
despejar sectores con vegetacidn que obstaculiza la wvisibilidad de los
conductores, reemplazo de soleras Tipo A, Bacheo superficial Manual con
mezclas en calientes y Bacheo Profundo con mezclas en caliente asociados a
las reparaciones por deterioro en la via y en la bahia de los paraderos de
locomocién colectiva. Sefales verticales laterales en caminos principales
debido al deterioro general de las sefiales existentes en la ruta con mayor
flujo vehicular, reparacion de barreras metalicas de seguridad, barreras
metalicas de seguridad destinadas a los caminos Concepcion —Penco,
Autopista Concepcidon-Talcahuano, Av. Jorge Alessandri y Costanera;
Resolucion administrativa D.R.V. regién del Bio Bio N°0038 de | de abril
de 2011, mediante el cual se aprob¢ las especificaciones técnicas especiales,
las especificaciones ambientales generales y especiales, las cantidades de
obra, las circulares aclaratorias N° 1 y N° 2 de febrero de 2011 y demas
antecedentes de proyecto “Conservacion Global de Caminos Provincia de
Concepcion Sector Poniente, Primera Etapa, Region del Bio Bio”, entre
cuyos caminos se incluye la Ruta 150 correspondientes a las comuna de
Concepcidn, Penco y Tomé, camino “Concepcién-Tomé (Rotonda Bonilla-

Cruce Ruta Itata, Bypass Penco - puente Bellavista) incluye variante”, y
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entre cuyas operaciones se destaca: reemplazo de placas de sefales verticales
laterales normales y reparacion de barreras metalicas de seguridad.
Antecedentes exhibidos en audiencia de 6 de octubre de 2017 y guardados
en custodia 4.658-2017; Ordinario N° 2.092 de 27 de agosto de 2008 de la
Direccion de Vialidad, agregado a fojas 1089, mediante el cual Ia
Direcciéon de Vialidad informa a la Municipalidad de Tomé que no ve
inconveniente en que se materialice la instalacidon del Escudo Heraldico;
Ordinario N°974 de 14 de octubre de 2010 la Municipalidad de Tomé,
agregado a fojas 1092 vta., mediante el cual el Alcalde de la Municipalidad
requiere a la Direccién de Vialidad de Concepcién la reposicion de
sefialética de Velocidad maxima de 70 k/h adulterada en la Ruta 150 entre
Quebrada Honda y Punta de Parra; Ordinario N° 712 de 31 de mayo de
2011 de la Municipalidad de Tomé, agregado a fojas 1093, mediante el cual
se pone en conocimiento de la Direccién de Vialidad que entre el kilometro
16 al 23 de la Ruta 150 direccion Lirquén-Tomé, los matorrales dificultan
la visibilidad de las sefialética de transito instalada en el lugar; Ordinario N°
559 de 22 de junio de 2011, de la Municipalidad de Tomé, agregado a fojas
1.094, mediante el cual se informa a la Direccion de Vialidad de
Concepcidn, entre otros puntos “Vegetacion abusiva que obstruye visibilidad
de senaléticas de transito al costado del camino, en tramo cuesta La
Pirdmide direccidon Tome-Concepcion. No obstante, se pudo observar a
personal de terreno de Vialidad, desmalezando desde Punta de Parra en
Direcciéon a Tomé” vy “Calzada en mal estado con baches y trizaduras de
calzada, desde Quebrada Honda hasta el término de la Cuesta Caracoles
(sic), esta ltima con bastante deteriorio. Se suma a lo anterior, las barreras
camineras en mal estado y falta de ella en tramos de curvas y pendientes
fuertes de alto riesgo”; Ordinario N°789 de 25 de agosto de 2011, de la
Municipalidad de Tomé, agregado a fojas 1.095, mediante el cual se pone
en conocimiento de la Direccion de Vialidad un accidente de transito
ocurrido en la Ruta 150 bajada cuesta Caracoles (sic), deteriorando gran
parte de las barreras y solicita reemplazar las barreras destruidas; Ordinario
N° 1.170 de 8 de noviembre de 2012, de la Municipalidad de Tomé,
agregado a fojas 1.095 vta, por el cual requiere a la Direccién de Vialidad

la reparacién de barrera camionera dafiada por vehiculo pesado a la altura
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de la ultima curva de la Cuesta Caracoles (sic) al llegar al sector de
Bellavista; y Ordinario N° 174 de 26 de noviembre de 2012, del jefe
provincial de Vialidad Concepcién, agregado a fojas 1.096, por el cual
informa al Alcalde de la Municipalidad de Tomé “en relacién a las barreras
metalicas de la Cuesta Caracoles (sic), le inform¢ que se encuentra proximo
a ser licitado el contrato de Conservaciéon Global de Caminos Red Basica
Concepciéon Poniente”, en el cual se considera dicha reposicidn.
Antecedentes que se corroboran por los dichos de los testigos José Roberto
Quinteros Concha, Marissa Alejandra Macchiavello Golberg y Maria
Loreto Moraga Pinda, quienes a fojas 984 vta., 984 vta., y 986 deponen por
la demandada Municipalidad de Tomé, expresando el primero de ellos, que
son innumerables los documentos que dan cuenta de las solicitudes enviadas
a la Direccion Provincial de Vialidad relacionadas con la Ruta 150 y que
toda intervencidén ya sea de mantenimiento o sefialética en dicha ruta era de
cargo de la Direccion de Vialidad; la segunda testigo, que mientras ella
estuvo en funciones todo lo que tenjia que ver con autorizaciones en la faja
de la Ruta 150, se realizaban en consulta a la Direccion de Vialidad y en
caso de mantenciones también se solicitaban a la Direccion de Vialidad; y la
testigo Moraga Pinda, que en los hechos como el derecho la tuicién de la
Ruta 150 desde el Puente Bellavista hasta la Quebrada Honda, siempre ha
sido ejercida por la Direccion de Vialidad, declaraciones a la que se les
asigna el valor probatorio que autoriza el numeral 2 del articulo 384 del
Codigo de Procedimiento Civil, teniendo especial consideraciéon para ello el
conocimiento que tienen de los hechos, atendida su calidad de funcionarios
en la Municipalidad de Tomé, cuyos testimonios se prefieren por sobre los
dichos del testigo Armando Francisco Concha Loyola ofrecido a fojas 1016
por el demandado Fisco de Chile, quien indica no recordar haber recibido
o visto solicitudes del municipio de Tomé entre los afjos 2008 al 2013 en
que se solicitara la reparacion, mantencién, conservacién o utilizacion del
algun espacio existente entre Quebrada Honda y Cuesta Caracol en la ruta
150 ni que se hayan licitado obras que comprometieran ese tramo, no
obstante, evidenciar lo contrario los instrumentos antes referidos y no
objetados en contrario. Lo propio ocurre con los dichos de la testigo Marija

Carolina Borquez Ricci, quien expresa que la cuesta Caracol correspondia a
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un sector urbano y como tal de una calle bajo la tuiciébn de la
Municipalidad, no obstante que con la prueba instrumental ya referida se
evidencia lo contrario.

14°.- Que, como corolario de lo que se viene diciendo, se concluye
que al 9 de febrero de 2013, la cuesta Caracol, que forma parte de la Ruta
150 Concepcion-Tomé, era un camino publico y como tal estaba bajo el
cuidado y mantenciéon de la Direcciéon de Vialidad en conformidad a los
articulos 18 y 24 del D.F.LL N° 850. Por lo demas, la circunstancia de
haberse extendido el radio urbano de la comuna de Tomé mediante el
actual Plan Regulador Comunal por sobre la cuesta Caracol hasta la
Quebrada Honda, en nada obsta a la obligacion que pesaba sobre la
Direccion de Vialidad, desde que en conformidad al articulo 41 de la Ley
General de Urbanismo y Construcciones, las disposiciones del Plan
Regulador se refieren al uso del suelo o zonificacién, localizaciéon del
equipamiento comunitario, estacionamiento, jerarquizacion de la estructura
vial, fijacién de limites urbanos, densidades y determinacién de propiedades
en la urbanizacién de terrenos para la expansion de la ciudad y demaés
aspecto urbanisticos, mas no a un cambio en la calificacion de un camino.

En consecuencia, sera desesimada la excepcion de falta de
legitimaciéon opuesta por el Fisco de Chile en su contestacion de fojas 361 v,
consecuencialmente, acogida la excepcién de falta de legitimacién pasiva
opuesta por el demandado Municipalidad de Tomé en su contestaciéon de
fojas 386, resultando innecesario entrar al anglisis de las demas excepciones
y alegaciones opuestas por esta demandada.

15°.- Que, despejada le legitimacion pasiva del Fisco de Chile,
corresponde ahora entrar al estudio de la accién de falta de servicio dirigida
€n su contra.

16°.- Que, como puede apreciarse, el fundamento legal de la
demanda se sitaa, principalmente, en los articulos 6, 7, 38 inciso segundo de
la Constituciéon Politica de la Republica y en los articulos 4 y 42 de la Ley
de la Ley 18.575 Organica Constitucional de Bases de la Administracién del
Estado que prescribe que “Los oOrganos de la administraciéon serdn

responsables del dafio que causen por falta de servicio”.
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17°.- Que, la falta de servicio se presenta como una deficiencia o mal
funcionamiento del Servicio en relacion a la conducta normal que se espera
de él, estimindose que ello concurre cuando aquel no funciona debiendo
hacerlo y cuando funciona irregular o tardiamente, operando asi como un
factor de 1mputacion que genera la consecuente responsabilidad
indemnizatoria, conforme lo dispone expresamente el articulo 42 de la Ley
N° 18.575 (Corte Suprema, 10 de junio de 2013, Rol N° 9554-2012). Nuestra
doctrina ensefa que “El supuesto de la falta de servicio, es la anormalidad
en el funcionamiento de los servicios publicos. Esta anormalidad comprende
los siguientes aspectos: que el servicio no actu6 debiendo hacerlo; que actud
pero de mala forma (fuera del estandar medio de funcionamiento); o que
actud tardiamente” (Bermyidez Soto, Jorge: “Derecho Administrativo General . Edit.
Legal Publishing Chile, Santiago, 2011, p. 50)).

De este modo, para que nazca la responsabilidad extracontractual del
Estado deben concurrir copulativamente los requisitos establecidos
expresamente en la mencionada norma, esto es: a) la existencia de falta de
servicio del respectivo Servicio; b) que haya causado un dafio; y ¢) que éste
sea imputable al mismo, vale decir, relacién de causalidad. Ello es claro,
pues la norma en comento sefiala justamente en su inciso 2° que se debe
acreditar -en este caso por los actores- que el dafio se produjo por la accién

u omision del organo, mediando falta de servicio ” (Corte Suprema, 30 de julio
de 2012, Rol N° 355-2010 y 17 de septiembre de 2015, Rol N° 24.064-2014).

Util resulta consignar que en nuestro ordenamiento juridico el
régimen de responsabilidad extracontractual del Estado no es de naturaleza
objetiva, pues no basta la produccién de un dafio causado por la
Administracién para que nazca la obligacién de indemnizar. De este modo,
quien pretenda hacer efectiva la responsabilidad de los 6rganos del Estado
debera acreditar el mal funcionamiento del servicio, lo que implica efectuar
un reproche al actuar de la Administracion, cuestidn que descarta la idea de
responsabilidad objetiva.

Se ha resuelto que la responsabilidad objetiva del Estado en nuestro
ordenamiento juridico es de caracter excepcional, esto es, solo opera cuando
el legislador interviene expresamente y ello es asi por cuanto su aplicacion
implica otorgar un tratamiento particular por sobre el régimen comun y

general. Esta premisa basica, determina la improcedencia de conceder una
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indemnizacion por actuaciones licitas de la Administracion, puesto que para
que ello ocurra es necesaria la existencia de un texto legal expreso que la
conceda, naciendo esta indemnizacidn no como una consecuencia de la
responsabilidad del Estado, sino que producto del acto legislativo. Esta
opcion del legislador se justifica en la medida que wun sistema
de responsabilidad objetiva general implicaria que la Administracién no
podria actuar en aras del bien comin, por cuanto siempre se veria
amenazada por eventuales reclamos de los administrados
respecto de cualquier tipo de perjuicios que causare su actuacién, no
obstante haberse apegado estrictamente al ordenamiento juridico. En este
sentido no podria realizar ni adoptar decisiones en pro de los intereses

generales de la nacion, la salubridad publica y la seguridad nacional (Corte
Suprema, 30 de diciembre de 2013, Rol N°4043-2013 y 8 de abril de 2013, Rol N°
8079-2010).

18°.- Que, en la especie, el hecho fundante de la responsabilidad por
falta de servicio que se atribuye a las autoridades superiores de la
administracién del Estado consiste en no haber realizado el Ministerio de
Obras Publicas las obras de mantencion y sefializaciéon del camino publico
Ruta 150 Concepcion-Tomé a la altura cuesta Caracol, siendo esta la
circunstancia que en concepto de los demandantes habria provocado el
dafio que ahora conducen.

19°.- Que respecto al primer presupuesto de la acciéon deducida,
resulta atil traer a colacion lo establecido por el articulo 1 del Decreto con
Fuerza de Ley N°850 del afio 1997 del Ministerio de Obras Publicas, el
cual dispone que: “El Ministerio de Obras Publicas es la Secretaria de
Estado encargada del planeamiento, estudio, proyeccién, construccidn,
ampliacion, reparacion, conservacién y explotacion de las obras publicas
fiscales y el organismo coordinador de los planes de ejecucion de las obras
que realicen los Servicios que lo constituyen y de las demds entidades a que
se refieren los articulos 2° y 3° de esta Ley”.

Por su parte, el articulo 18 del mismo cuerpo legal dispone que “A la
Direcciéon de Vialidad correspondera la realizacion del estudio, proyeccién,
construccién, mejoramiento, defensa, reparacién, conservacion y

sefializacién de los caminos, puentes rurales y sus obras complementarias
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que se ejecuten con fondos fiscales o con aporte del Estado y que no
correspondan a otros Servicios de la Direccién General de Obras Publicas.
La conservacion y reparacion de las obras entregadas en concesion, seran de
cargo de los concesionarios”.

“Para dar cumplimiento a las acciones sefaladas en el inciso
precedente, la Direcciéon podra considerar, en coordinacion con las demas
entidades que corresponda, la plantacién, forestacion y conservacion de
especies arboreas, preferentemente nativas, de manera que no perjudiquen y
m4s bien complementen la conservacion, visibilidad y la seguridad vial”. El
articulo 94 de la Ley de Transito N°18.290, en su version vigente a la época
de los hechos estatuye que “Sera responsabilidad de las municipalidades la
instalacion y mantencion de la sefializacion del transito, salvo cuando se
trate de vias cuya instalacién y mantencién corresponda al Ministerio de
Obras Pgblicas”. “La instalacion y mantencion de las sefiales del transito
debera efectuarse de acuerdo a las normas técnicas que emita el Ministerio
de Transportes y Telecomunicaciones”. Finalmente, el articulo 169 inciso
quinto de la misma normativa dispone que “La Municipalidad respectiva o
el Fisco, en su caso, seran responsables civilmente de los dafios que se
causaren con ocasién de un accidente que sea consecuencia del mal estado
de las vias publicas o de su falta o inadecuada sefializacion. En este ultimo
caso, la demanda civil debera interponerse ante el Juez de Letras en lo civil
correspondiente y se tramitara de acuerdo a las normas del juicio sumario”.

20°.- Que las normas transcritas dan cuenta que, tratdndose de un
camino publico, a la Direccion de Vialidad correspondia tanto su
conservacion como la instalacion de senalética que previniera a los
conductores sobre los peligros de la via, sin embargo en el caso de autos, a
la luz de los antecedentes probatorios aportados por las partes, dicha
obligacion resulta incumplida segtin se explicard, lo que permite construir la
responsabilidad del Ministerio de Obras Publicas, especificamente de la
Direccién de Vialidad en los hechos objeto de estos antecedentes.

21°.- Que, el Manual de Carreteras en su Volumen 6 sobre seguridad
vial, capitulo 6.300 sefializacion del transito, de la Direccion de Vialidad del
Ministerio de Obras Puablicas, que establece la normativa dirigida a normar

y regular la sefializacién de transito en caminos y carreteras bajo tuicion de
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la Direccion de Vialidad del Ministerio de Obras Publicas, en su numeral
6.301, define los criterios y normativas para disefiar, fabricar, instalar y
mantener la sefializacion de transito en proyectos de carreteras y caminos,
basandose en reglamentacion vigente, a fin de entregar a los usuarios
mensajes claros, posibilitando un desplazamiento fluido y seguro, que
minimice riesgos de accidentes y demoras innecesarias. Establece que la
sefializacién de transito pretende comunicar reglamentacion, advertencia de
peligro e informacion til al usuario de la via, la que si bien debe ser
conocida por todos tiene que ser reforzada y trasmitida a lo largo de la ruta.
Esta comunicacion se efectia mediante un lenguaje pre establecido, de
caricter grafico —descriptivo, y que de preferencia se realiza mediante
simbolos complementando en cierta medida con leyendas. Asi se logra
transmitir en forma universal un mensaje que debe ser rapida y claramente
interpretado por el receptor, con la anticipaciéon suficiente para alcanzar a
tomar las decisiones pertinentes. El numeral 6.301.5 que establece los
requisitos minimos que debe cumplir una sefal de transito, dispone que
debe dar tiempo suficiente al usuario para responder adecuadamente, lo que
implica que deben ser ubicadas correctamente a una distancia tal, que
permita tomar decisiones con antelacion.

No obstante, pese a ser un hecho no discutido que en la Ruta 150,
en la recta previa al inicio de la zona de curvas de la cuesta Caracol existia
sefializacion de pendiente fuerte bajada, curva cerrada, zona de curvas y
delineadores de curva, estas sefializaciones resultaban insuficientes a la luz
de los normado y recomendado por el Manual de Carreteras elaborado por
la propia Direccion de Vialidad. En efecto, entre los criterios y
recomendaciones en el mantenimiento de las sepales del transito, el numeral
6.301.7 del Manual de Carreteras dispone que el mantenimiento de la
sefializacion de transito, debera permitir asegurar su legibilidad y visibilidad.
Los dispositivos limpios, legibles, adecuadamente localizados y en buenas
condiciones de funcionamiento, inspiran el respeto de los usuarios de la via.
Por lo tanto, se debera observar un estricto control de los elementos
instalados en la via, con la finalidad de detectar las sefiales que no se

justifiquen, o aquellas que se encuentren dafadas o rayadas, las que deben
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ser reemplazadas, teniendo en cuenta las caracteristicas de disefio y
funcionalidad previstas originalmente.

A su turno, entre las sefiales de restriccidn establecidas en el numeral
6.302.408 del Manual de Carreteras, se lee, la de Velocidad maxima. Esta
se utiliza para indicar la velocidad maxima permitida en un tramo de via.
Se instalara como maximo cada 5 kilémetros de la ruta, y en aquellos
puntos donde se defina un cambio de velocidad por geometria de la via o
entorno, respecto del tramo inmediatamente anterior, ya sea para indicar
una disminucion o un aumento de ella. En estos casos, cuando se indique
un cambio de velocidad, el tamafio de la sefal se dimensionara con respecto
a la velocidad del tramo precedente.

Por otro lado, entre las sefiales de advertencia sobre caracteristicas
geométricas de la via establecidas en el numeral 6.302.504 (1), estan las de
curva a la derecha y curva a la izquierda. Estas sefiales se deben instalar
para advertir la proximidad de una curva, cuyo sentido sea a la derecha o a
la izquierda. La sefial siempre se ubicara al lado derecho de circulacion,
salvo que por condiciones especiales, se considere su instalaciéon en ambos
lados de la calzada. Cuando una curva ha sido disefiada para una velocidad
menor que la velocidad de operacién del tramo anterior de la ruta, genera
un sector de riesgo, en especial si las curvas precedentes presentan una
geometria holgada para esa velocidad de operacion. Esto Gltimo representa
una alta causal de accidentes, ya que un conductor espera que las curvas
tengan una geometria similar durante su recorrido y transitara por ellas con
la percepcion adquirida de su trayecto. Considerando que cualquier
singularidad geométrica que rompa con la homogeneidad de la via debe ser
advertida, en ciertos casos puede ser necesario agregar a esta sefial una
placa de refuerzo, donde se indique a los usuarios la velocidad recomendada
para transitar por la curva.

Asimismo esta la sefal de curva cerrada a la derecha y curva cerrada
a la izquierda. Estas se deben instalar para advertir la proximidad de una
curva cerrada, ademas de su sentido a la derecha o a la izquierda. Se
deben ubicar siempre al lado derecho de circulacién, salvo que por
condiciones especiales se considere su instalacion en ambos lados de la

calzada. En ciertos casos, puede ser necesario agregar a esta sefial una placa
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de refuerzo, donde se indique a los usuarios la velocidad recomendada para
transitar por la curva, la que correspondera a la velocidad del proyecto.

Por otro lado esta la zona de curvas a la derecha y zona de curvas a
la 1zquierda como las zonas de curva y contracurva a la derecha y curva y
contracurva a la i1zquierda. Estas sefiales se deben instalar para advertir la
proximidad de una zona con tres o mas curvas consecutivas de sentidos
opuestos o para advertir la proximidad de una zona de dos curvas
consecutivas de sentidos opuestos, respectivamente. La sefial se ubicara
siempre al lado derecho de circulacién, salvo para caminos bidireccionales
con transito medio diario anual superior a 3.000, en cuyo caso se instalaran
a ambos lados de la calzada. En ciertos casos, puede ser necesario agregar a
esta sefial una placa de refuerzo, donde se indique a los usuarios la
velocidad recomendada para transitar por la curva, la que debiera
corresponder a la velocidad del proyecto.

Finalmente, senalizacion pendiente fuerte bajada, que se utilizan para
advertir la existencia de un tramo de la via con una pendiente fuerte de
bajada.

22°.- Que, comparadas la sefialética existentes a la época del
accidente de transito con la que dispone el Manual de Carreteras, en la
primera no se consideré por la Direccion de Vialidad las sefiales de
advertencia sobre caracteristicas geométricas de la via cuando una curva ha
sido disefiada para una velocidad menor que la velocidad de operaciéon del
tramo anterior de la ruta, lo que genera un sector de riesgo de accidentes vy,
por ende, era necesario agregar a esta sefial una placa de refuerzo donde se
indicara a los usuarios la velocidad recomendada para transitar por la
curva, puesto que un conductor espera que las curvas tengan una geometria
similar durante su recorrido y probablemente transitard por ellas con la
percepcion adquirida de su trayecto. En la especie, la sefializacion de
velocidad mas proxima a la cuesta Caracol permitia una velocidad de 100
kildmetros por hora, no obstante en el informe Técnico N° 18-A-2013 de la
S.ILAT agregado a fojas 175 y 541, la velocidad critica la calcula en 35
Km/h. En tales condiciones, no se cumpli¢ por el servicio la finalidad de la
sefializacién propuesta en el Manual de Carreteras: comunicar advertencia

de peligro e informaciéon Gt al usuario de la via con la anticipacion
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suficiente para alcanzar a tomar las decisiones pertinentes, la que si bien
debe ser conocida por todos tiene que ser reforzada y trasmitida a lo largo
de la ruta.

Asi por lo demas lo ponen de manifiesto los testigos Francisco José
Fresard Bobadilla y Julio Enrique Bahamondes Quevedo, quienes deponen
en favor de la parte demandante a fojas 1190 y 1192, reconociendo los
informes elaborados y agregados al proceso a fojas 765 y custodia 1509
respectivamente. El primero, quien sefiald ser ingeniero civil y desempefarse
en los Gltimos 25 afios como ingeniero investigador en la Direccion de
Investigaciones Cientificas y Tecnologicas de la Universidad Catélica y una
labor permanente como investigador en Seguridad vial y accidentes de
viales y profesor de la asignatura de seguridad vial y accidentes viales de la
escuela de Ingenieria de la Universidad Catolica, afirmé que en la
conduccién es fundamental el guiado del vehiculo por la via, para lo cual se
distinguen dos tipos de navegacioén, la de largo alcance y la de corto
alcance. La primera permite posicionar al vehjculo en el camino que opera
y anticipar el disefio o las singularidades que vienen hacia adelante, esta
navegacion tiene una anticipacién de 9 a 10 segundos que a 100 km/h es
del orden de 250 a 300 metros. La navegacién de corto alcance, permite al
conductor realizar maniobras en el espacio cercano de la via en que se
encuentra operado, por ejemplo tomar una curva, decidir adelantar. Esta
navegacion tiene una anticipaciéon de 3 segundos, es decir a 100 Km/h
recorre del orden de 70 a 100 metros. En el caso de autos ninguno de
ambos tipos de navegacion estaba adecuadamente sefializado, por cuanto la
ultima fijacién de velocidad era de 100 km/h, algunos kilémetros antes,
pero en ning(in momento o lugar al aproximarse a la cuesta se indicaba la
velocidad a la cual se debia enfrentar dicha dificil y peligrosa condicion vial.
Ademas agrega que aunque al llegar a la primera curva de esta cuesta
existia una seflal de curva y contra curva, esta no correspondia a la
realidad, porque debiendo estar sefializado que la primera curva es a la
derecha, sefializaba como primera curva una inexistente curva a la
izquierda. Por su parte, el testigo Bahamondes Quevedo, quien sefiala ser
Perito Judicial Mecanico en Accidentes de Transito, afirma que hay tramos

de la ruta en que no existen reducciones de velocidad, esto implica que los
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conductores que no son de la zona y no conocen la ruta les produzca una
clara desorientacion al no indicar especialmente los tramos de curvas, la
velocidad maxima y minima de desplazamiento, no habia sefializaciéon clara
al conductor que al enfrentar una zona de curvas se debiese disminuir la
velocidad de trayectoria. Declaraciones que este sentenciador prefiere en los
términos del numeral 3 del articulo 384 del Codigo de Procedimiento Civil,
por sobre los dichos de los testigos Maria Carolina Bérquez Ricci vy
Armando Francisco Concha Loyola, quienes deponen en favor del Fisco de
Chile a fojas 952 y 1.001, por impresionar como mejores instruidos en los
hechos, mas imparciales y hallarse sus declaraciones conforme a la demas
prueba rendida.

23°.- Que, lo anterior permite concluir que, al ser tal sefializacion
una obligacion de la Administracién, ella no fue cumplida en forma
adecuada, lo que determind que el dia 9 de febrero de 2013 el conductor
del bus P.P.U DCHH-36 Hugo Bernardo Contreras Becerra, al enfrentar la
cuesta Caracol en la Ruta 150 con direccion a la comuna de Tomé,
traspasara la velocidad critica de los 35 km/hrs, perdiendo la verticalidad de
su desplazamiento, volcando sobre el costado lateral derecho y por
proyeccion choca con la barrera y muro de contencién que no presentd
resistencia al impacto, precipitdndose a una zona irregular y profunda,
donde producto de estos desplazamientos los pasajeros salieron proyectados
desde el interior del movil en diferentes direcciones causando la muerte de
Sergio Andrés Rios Rojas, Nicolas Eduardo Osorio Montre, Luis Alberto
Contreras Aedo, Matias Alejandro Droguett Carrasco, Felipe Ignacio
Banado Hernandez, Tomas Andree Loch Albornoz, Diego Esteban Sanchez
Faundez, Arleth Belén Candia Morales, Alex Ramiro Carrasco Hoffmeister,
Joaquin Sebastian Ignacio Avila Mufioz, Gonzalo Enrique Pavez Osorio,
Rodrigo Felipe Valdés Aliaga, Andrés Nicolas Osorio Cantillana, Ignacio
Antonio Jerez Rojas y lesiones de diversas consideracion de Sebastian
Alejandro Osorio Cantillana, Leandro Andrés Lira Arenas, César Alex del
Mar Mufioz Huerta, Nicolas Roberto Nufiez Davila, Xiomara Isabel Lopez
Maulen, Danilo Alejandro Gonzalez Pizarro, Sebastian Ignacio Jofre
Valdivia, Jonathan Andrés Cornejo Becerra, Jos¢ Tomas Byron Gonzalez
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Morales Osocrio, Vayron Andrés Castillo Orellana, Carlos Antonio Godoy
Escobar, Felipe Ignacio Rios Rojas y Paulina Francisca Silva Campos,
segun parte policial de fojas 266, configurandose de este modo el primer
presupuesto de la accion indemnizatoria pretendida.

24°.- Que, a la configuracion de la responsabilidad del Servicio no
obsta el hecho de que el articulo 94 de la Ley N° 18.290 refiera que las
sefializaciones se instalaran “de acuerdo a las normas técnicas que emita el
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones”, por cuanto tales normas
técnicas deben necesariamente tener en cuenta la situacion particular de las
vias y el deber general de seguridad que impone el articulo 169 del mismo
cuerpo normativo. Por lo demas, no es posible para la administracién
construir su defensa en torno a que la norma técnica no contempla
sefializaciones adicionales en el camino en cuestion, tal como lo expresa el
testigo Armando Francisco Concha Loyola presentado por el demandado
Fisco de Chile a fojas 1.005, por cuanto ello implica tacitamente afirmar
que dicha instruccién no se adectia a los fines para los cuales estq destinada.

25°.- Que, el segundo elemento de la responsabilidad, es decir, si la
falta de servicio imputada al demandado ocasioné o no un dafio a los
demandantes, tal como se precisarda con ocasion del quantum
indemnizatorio, se encuentra acreditado con el parte denuncia de la 1?
Comisaria de Tomé agregado a fojas 266, corroborado por los dichos de las
testigos Maria Carolina Gomez Aguilar y Norma Maria Montserrat Molina
Martinez, quienes deponen a fojas 1193 vta., a 1196 vta., en favor de los
actores y reconocen como suyo el informe psicosocial guardado en custodia
N°4.066-2017 y, en el caso particular de los demandantes Nicolds Roberto
Nufiez Davila y Nérida de las Mercedes Davila Cornejo, con el Informe
Pericial extendido por la perito Delia Ruiz Rodriguez, médico fisiatra
agregado a fojas 1.297 y Resolucién exenta N°635 de 7 de mayo de 2013
de la Comision Médica Preventiva e Invalidez, guardado en custodia
N°4080-2017.

De esta manera, se encuentra probado el hecho que los actores
Sebastian Alejandro Osorio Cantillana, Leandro Andrés Lira Arenas, César
Alex del Mar Mupoz Huerta, Nicolds Roberto Nufiez Davila, Xiomara
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Jofré Valdivia, Jonathan Andrés Cornejo Becerra, José Tomas Byron
Gonzalez Covarrubias, Nicolds Eduardo Gonzalez Covarrubias, Ramon
Ignacio Morales Osorio, Vayron Andrés Castillo Orellana, Carlos Antonio
Godoy Escobar, Felipe Ignacio Rios Rojas y Paulina Francisca Silva
Campos, sufrieron lesiones de diversa gravedad, y que los demandantes Juan
Dalmiro Rios Alvarado, Ana Maria Rojas Rojas, Felipe Ignacio Rios Rojas,
Eduardo Hernan Osorio Reyes, Jacqueline de Lourdes Montre Soto, Marija
Iné¢s Aedo Oyarce, Luis Alberto Sandoval, Paula Ximena Carrasco
Allendes, Mauricio Higinio Droguett Varas, Pablo Felipe Bafiado Mufoz,
Natalia Fernanda Hernandez Gaélvez, José Eduardo Loch Reyes, Gustavo
Hernan Sanchez Rodriguez, Silvia del Carmen Faundez Navarro, Manuel
Humberto Candia Ortiz, Yolanda del Rosario Morales Sepulveda, Manuel
Jests Carrasco Segura, José Miguel Avila Cisternas, Trinidad Isolina Mufioz
Rojas, Maria Genoveva Osorio Diaz, Sandra de Jests Aliaga Celis, Serjio
Eduardo Valdés Ponce, Jaime Ivan Osorio Sepulveda, Ana Luisa Cantillana,
Vallejos, Sebastian Alejandro Osorio Cantillana, José Antonio Jerez
Delgado, Claudia Ximena Rojas Puebla, han sufrido un dafio moral a
consecuencia del fallecimiento de Sergio Andrés Rios Rojas, Nicolas
Eduardo Osorio Montre, Luis Alberto Contreras Aedo, Matias Alejandro
Droguett Carrasco, Felipe Ignacio Banado Hernandez, Tomas Andree Loch
Albornoz, Diego Esteban Sanchez Faundez, Arleth Belén Candia Morales,
Alex Ramiro Carrasco Hoffimeister, Joaquin Sebastian Ignacio Avila
Munoz, Gonzalo Enrique Pavez Osorio, Rodrigo Felipe Valdés Aliaga,
Andrés Nicolas Osorio Cantillana e Ignacio Antonio Jerez Rojas, que
tendria su origen en el accidente de transito ocurrido el 9 de febrero de
2013 en la cuesta Caracol de la comuna de Tomé.

26°.- Que, establecida la concurrencia de los dos primeros elementos
de la responsabilidad extracontractual por falta de servicio del demandado,
corresponde entrar al anglisis de la existencia de la relaciéon causal mas
arriba aludida. En efecto, para que se genere la responsabilidad por falta de
servicio es necesario que entre aquélla y el dafio exista una relacion de
causalidad, la que exige un vinculo necesario y directo. En este mismo
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resultado cuando de no haber existido ésta, el resultado tampoco se habria
producido.

27°.- Que, asentada la falta de servicio de la Direccion de Vialidad al
incumplir lo dispuesto en los articulos 18 del Decreto con Fuerza de Ley
N°850 del afio 1997 del Ministerio de Obras Publicas y 94 de la Ley de
Transito N°18.290, al no instalar en el camino la sefialética que permitiera
a los conductores advertir la proximidad de una curva cerrada evitando que
traspasaran la velocidad critica de la curva calculada en 35 km/hrs, la
relacion de causalidad entre tal infraccién y la muerte y lesiones de las
victimas fluye de la prueba rendida en la causa, especialmente de los
informes técnicos de Carabineros de Chile y la testimonial ofrecida por el
actor, de cuyo tenor fue posible establecer la dinamica del accidente. En
efecto, se asentd que el bus traspasd la velocidad critica de la curva
existente en la cuesta Caracol calculada en 35 km/hrs, centrifugandose
hacia la derecha, perdiendo la verticalidad de su desplazamiento volcando
sobre el lateral derecho de su estructura, existiendo también consenso entre
las partes en relaciébn que, en ese sector, debido a la sucesion de curvas y
pendiente fuerte de bajada, no era posible la circulaciéon de mas de 35
km/hrs. Tal circunstancia pudo haber sido advertida razonablemente por el
conductor de existir en el lugar la sefalizacion que asi lo indicara, de
manera que es posible afirmar que su ausencia fue el motivo de que el bus
llegara al lugar sin haber adoptado de manera previa los resguardos
correspondientes a la peligrosa condiciéon que presentaba el camino, todo lo
cual condujo necesariamente al volcamiento. Estas circunstancias resultan
suficientes para tener por establecida la relacion de causalidad entre la falta
de servicio atribuida al servicio, deceso del conductor y fallecimiento y
lesiones de los pasajeros, hecho que causé perjuicio a los demandantes,
maxime si con posterioridad al accidente de transito de 9 de febrero de
2013, la ruta 150 en el tramo que precede a la cuesta Caracol fue
intervenida, modificando la sefializacion existente e instalando una barrera
de hormigoén, tal como se observa de las fotogratias del estado actual de la
ruta, constatada con fecha 24 de agosto de 2016 por la Notario Publico
Suplente de la comuna de Tomé sefiora Vanessa Boassi Ramos, guardadas

en custodia N°3404-2016, entre ellas una nueva sefial de restriccion de
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velocidad maxima de 40 Km/hrs., y otra de curva cerrada a la derecha
con plaza de refuerzo que indica a los usuarios que la velocidad
recomendada para transitar por la curva es de 30 km/hrs, lo que hace
suponer que de haber existido una sefializaciéon adecuada, no habria sido
necesario hacer correcciones con posterioridad a la ocurrencia del accidente
de transito tantas veces referido.

28°.- Que, no podra avalarse la alegacion del demandado Fisco de
Chile en torno a una imprudencia del conductor Hugo Bernardo Contreras
Becerra, a quien atribuyen conducir a exceso de velocidad y bajo los efectos
de sustancias sicotrdpicas, desde que en autos no existen mejores
antecedentes que permitan a lo menos presumir que el accidente se debid a
una actitud temeraria de quien conocia el camino. En efecto, el informe de
Carabineros de Chile Prefectura de Concepcion N° 18 agregado a fojas
275, como causa basal sefiala que el conductor del bus conducia a una
velocidad no razonable ni prudente con respecto a la configuracion de la
topografia, sin embargo no se especifico cual seria este exceso de velocidad,
que de existir, en opinion de este sentenciador se debi¢ a una falta de
sefializacion de restriccion de ella, deficiencia que también es referida en el
informe de la S.I.A.'T, al indicar como infracciéon accesoria que la autoridad
competente no mantiene sefal vertical de restriccion de velocidad y/o
velocidad sugerida de acuerdo a la configuracién vial.

Lo propio en cuanto a una posible conduccién bajo los efectos de
estupefacientes; y si bien, el informe de Laboratorio de la Unidad de
Toxicologia Forense y Analisis instrumental concluye que en la muestra de
sangre del conductor Hugo Bernardo Contreras Becerra, se detectd
presencia de trazas de benzoilecgonina, habiendo comparecido los peritos
Christian Ortega Venegas y Mariela Valenzuela Guajardo a declarar como
testigos a fojas 998 y 999 vta., no fueron categoricos en afirmar que el
chofer conducia bajo los efectos de estupefacientes, refiriendose mas bien a
los efectos que producen en el organismo humano su consumo y que éste
consumo pudo haberse producido hasta siete horas antes del accidente. En
efecto, el testigo Ortega Venegas sefiala “El hecho que el informe diga que
hay trazas de benzoilecgonina implica que efectivamente hubo consumo de

cocaina en un tiempo retrospectivo de hasta 7 horas, se puede acreditar
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que hubo consumo, pero no bajo los efectos, esto debido a las pequenas
cantidades de trazas que fueron encontradas de su metabolito”, en tanto que
la perito Valenzuela Guajardo al ser contrainterrogada en cuanto a la
posibilidad de que el chofer del bus no haya estado bajo los efectos de la
cocaina al momento del accidente, responde “Efectivamente, si existe esa
posibilidad”.  Declaraciones, que resultan insuficientes para atribuir al
conductor Contreras Becerra responsabilidad en el accidente a rajz de un
posible consumo de estupefacientes.

Acorde a lo dicho, resulta establecido el nexo causal necesario para
perfeccionar la existencia de la responsabilidad por falta de servicio del
demandado, pues el hecho que le es atribuible fue la causa directa y
necesaria del evento dafnoso ya descrito.

29°.- Que, asi las cosas, solo resta referirse al tipo de perjuicios que
corresponderia indemnizarse por parte del demandado Fisco de Chile,
perjuicios que los demandantes sefialan serian de indole moral. Para tal
efecto, atendido que los actores demandan dafio directo y dafio reflejo, para
determinar la procedencia o no de su indemnizacién, se hace aconsejable
realizar un analisis también por separado.

30°.- Que en lo que guarda relacion con los demandantes Juan
Dalmiro Rios Alvarado y Ana Maria Rojas Rojas, se sostiene que
padecieron dafio moral a consecuencia del sufrimiento del que han sido
victima debido al fallecimiento de su hijo Sergio Andrés Rios Rojas y
debido al detrimento sufrido al ver las lesiones, recuperacion y sufrimiento
de su hijo Felipe Ignacio Rios Rojas.

En lo que dice relacion con el dafio moral que habrian sufrido los
actores a consecuencia de la muerte de su hijo Sergio Andrés Rios Rojas,
con el instrumento publico de fojas 97, resulta suficientemente acreditado
que éste tiene la calidad de hijo de los demandantes y fallecio6 como
consecuencia del accidente de transito ocurrido el 9 de febrero de 2013
segun se lee del certificado de defunciéon de fojas 96 y del parte denuncia de
la 1* Comisaria de Tomé agregado a fojas 266.

A su turno, los dichos de las testigos Maria Carolina Gémez Aguilar y
Norma Maria Montserrat Molina Martinez, quienes deponen a fojas 1193

vta., a 1196 vta., en favor de la parte actora y reconocen como suyo el
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informe psicosocial guardado en custodia N°4.066-2017, al reunir las
exigencias del articulo 384 N° 2 del Codigo de Procedimiento Civil, ya que
se encuentran legalmente juramentadas, sin tachas, dando razéon de sus
dichos y contestes en sus deposiciones, no habiendo sido éstas desvirtuadas
por prueba en contrario, permiten tener por acreditado el hecho que la
muerte de Sergio Andrés Rios Rojas, ha causado en los demandantes un
sufrimiento y pesar. De otro lado, resulta logico concluir la afliccion que
debi¢ producir en estos demandantes la muerte de su hijo.  Esto es lo
normal y corriente de las cosas, y en materia probatoria no debe olvidarse
que uno de los principios que opera es el de la normalidad, en virtud del
cual lo normal se presume y lo anormal debe probarse. Luego, y siendo lo
normal que los padres experimenten un sufrimiento en su sensibilidad
psicoldgica ante una situacion como la que se examina, resulta indudable
que el actor se han visto afectado por ello. En este sentido, se ha resuelto
“que tratandose de la muerte de un padre, hijo o cényuge, se presume su
existencia a menos que se demuestre en autos la carencia de un vinculo
afectivo que ligue a la victima con el solicitante” (Corte Suprema, 26 de Agosto
de 2015, Rol N°2.599-2015). Y si bien resulta dificil materializar el dolor que
ahora conducen estos actores, precisamente porque el patrimonio espiritual
no compatibiliza con mediciones ni cantidades, procurando acercarse a la
ecuanimidad de lo justo, y teniendo presente el Baremos publicado en el
portal digital del Poder Judicial, que representa un acucioso estudio de
caracter académico del promedio de cifras que la jurisprudencia ha
manejado para casos semejantes, modificado solamente por las
circunstancias adyacentes que han sido materia de los hechos asentados en
el proceso, se estara por regular el dafio moral que han padecido estos
demandantes a consecuencia de la muerte de su hijo Sergio Andrés Rios
Rojas, la suma de $45.000.000 para cada uno de ellos.

Ahora en lo que toca al dafio moral reflejo experimentado por los
actores a raiz de las lesiones sufridas por su hijo Felipe Ignacio Rios Rojas,
con el certificado de nacimiento agregado a fojas 141 se tendrd por
comprobado su calidad de padres y con la prueba testimonial e informe
psicosocial antes referido por acreditado el hecho de que las lesiones

experimentadas por su hijo con motivo del accidente ya aludido y que da
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cuenta el parte denuncia de la 1* Comisaria de Tomé agregado a fojas 266,
han causado en estos actores un sufrimiento o pesar. De otro lado, resulta
logico concluir la afliccion que debid producir en los padres de Felipe
Ignacio Rios Rojas, las lesiones y posterior tratamiento de éstas. Esto es lo
normal y corriente de las cosas, y en materia probatoria no debe olvidarse
que uno de los principios que opera es el de la normalidad, en virtud del
cual lo normal se presume y lo anormal debe probarse. Luego, y siendo lo
normal que un padre o madre experimente un sufrimiento en su
sensibilidad psicoldgica ante una situacidon como la que se examina, resulta
indudable que los actores se vieron afectado por él.

De esta manera, se encuentra probado el hecho que los demandantes
sufrieron un dafio moral que tendria su origen en las lesiones y el
subsecuente proceso de recuperacion que ha debido seguir su hijo Felipe
Ignacio Rios Rojas con motivo del accidente de transito que éste ultimo
sufrig. Y teniendo presente que ante la ausencia de parametros objetivos en
nuestra legislacidon para determinar la cuantja de la indemnizacion por el
dafo moral ella queda entregada en ultimo término a los principios de
equidad y a la prudencia del sentenciador, por lo que en la especie se la
regulara prudencialmente y conforme al mérito de los antecedentes
allegados a la causa en la suma de $2.000.000, para cada uno de ellos.

31°.- Que, respecto al demandante Felipe Ignacio Rios Rojas, se
solicita indemnizacién del dafio moral que habria sufrido a consecuencia del
sufrimiento causado debido a las lesiones propias ocasionadas producto del
accidente de trgnsito y el dolor por la muerte de su hermano Sergio Andrés
Rios Rojas.

Del parte extendido por Carabineros de Chile la 1* Comisaria de
Tomé agregado a fojas 266, con citacion y sin que hubiere sido objetado en
contrario, aparece que en el accidente de transito ya referido, este actor
resultd también lesionado, policontuso-Hematoma Arco Axilar Derecho.

Asi las cosas, acreditada la existencia de las lesiones leves que
configuran el dafo que sufrio en su integridad corporal a raiz del accidente
de transito y los posteriores tratamientos que debid seguir, resulta logico y
obvio concluir que por lo mismo hubo de soportar un sufrimiento, aflicciéon

o dolor debido a sus dolencias fisicas, aparte de la frustraciéon que sin duda
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también debid experimentar ante la imposibilidad de realizar en forma
normal sus actividades personales, familiares y laborales, ya que ello es lo
normal y corriente de las cosas, y en materia probatoria no debe olvidarse
que uno de los principios que opera es el de la normalidad, en virtud del
cual lo normal se presume y lo anormal debe probarse.

De esta manera, se encuentra probado el hecho que el demandante
Rios Rojas sufrio un dano moral que tendria su origen en las lesiones y el
subsecuente proceso de recuperacién que padecid con motivo del accidente
de transito que sufrio.

Como corolario de lo expuesto, este dafio moral analogamente habra
de serle indemnizado, porque el articulo 2.329 del Coédigo Civil hace
indemnizable todo dafio, es decir, todo detrimento, perjuicio, menoscabo,
molestia o afliccion, y ante la ausencia de parametros objetivos en nuestra
legislacion para determinar la cuantia de su indemnizacién, ella queda
entregada en Ultimo término a los principios de equidad y a la prudencia
del sentenciador, y considerando que no se ha establecido un dafio o
incapacidad de caracter permanente irrogado al demandante, se estima justo
y equitativo condenar al demandado a pagar al demandante como suma
unica por este concepto la suma de $5.000.000.-

Ahora en lo que toca al daflo moral experimentado por la muerte de
su hermano Sergio Andrés Rios Rojas, con el instrumento publico de fojas
97 y 141, resulta suficientemente acreditado que el actor tiene la calidad de
hermano de aquel, quien falleci6 como consecuencia del accidente de
transito ocurrido el 9 de febrero de 2013 segun se lee del certificado de
defuncién de fojas 96 y del parte denuncia de la 1* Comisaria de Tomé
agregado a fojas 266.

A su turno, los dichos de las testigos Maria Carolina Gémez Aguilar y
Norma Maria Montserrat Molina Martinez, quienes deponen a fojas 1193
vta.,, a 1196 vta., en favor de la parte actora y reconocen como suyo el
informe psicosocial guardado en custodia N°4.066-2017, al reunir las
exigencias del articulo 384 N° 2 del Codigo de Procedimiento Civil, ya que
se encuentran legalmente juramentadas, sin tachas, dando razon de sus
dichos y contestes en sus deposiciones, no habiendo sido éstas desvirtuadas
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muerte de Sergio Andrés Rijos Rojas, ha causado en el demandante un
sufrimiento y pesar. De otro lado, resulta logico concluir la afliccion que
debid producir en este demandante la muerte de su hermano. Esto es lo
normal y corriente de las cosas, y en materia probatoria no debe olvidarse
que uno de los principios que opera es el de la normalidad, en virtud del
cual lo normal se presume y lo anormal debe probarse. Luego, y siendo lo
normal que los hermanos experimenten un sufrimiento en su sensibilidad
psicologica ante una situacidon como la que se examina, resulta indudable
que el actor se han visto afectado por ello. Y si bien resulta dificil
materializar el dolor que ahora conducen este actor, precisamente porque el
patrimonio espiritual no compatibiliza con mediciones ni cantidades,
procurando acercarse a la ecuanimidad de lo justo, y teniendo presente el
Baremos publicado en el portal digital del Poder Judicial, que representa un
acucioso estudio de caracter académico del promedio de cifras que la
jurisprudencia ha manejado para casos semejantes, modificado solamente
por las circunstancias adyacentes que han sido materia de los hechos
asentados en el proceso, se estara por regular el dafo moral que ha
padecido el demandante a consecuencia de la muerte de su hermano Sergio
Andrés Rios Rojas en la suma de $20.000.000.

32°.- Que, en relacién a los demandantes Eduardo Hernan Osorio
Reyes y Jacqueline de Lourdes Montre Soto, se solicita indemnizacion del
dafio moral que habrian sufrido a consecuencia de la muerte de su hijo
Nicolas Eduardo Osorio Montre.

Con el instrumento publico de fojas 99, resulta suficientemente
acreditado que Nicolas Eduardo Osorio Montre tiene la calidad de hijo de
los demandantes y falleci6 como consecuencia del accidente de transito
ocurrido el 9 de febrero de 2013 segiin se lee del certificado de defuncion
de fojas 98 y del parte denuncia de la 1* Comisaria de Tomé agregado a
fojas 266.

En consecuencia, y teniendo presente lo expuesto en la motivacién
24° de esta sentencia, procede hacer lugar a sus pretensiones, regulandose
prudencialmente y conforme al mérito de los antecedentes allegados a la

causa en la suma de $45.000.000 para cada uno de ellos.
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33°.- Que, relacion a los demandantes Maria Inés Aedo Ovyarce y
Luis Alberto Sandoval, se solicita indemnizacion del dafio moral que
habrian sufrido a consecuencia de la muerte de su hijo y nieto Luis Alberto
Contreras Aedo, respectivamente.

Con los instrumentos publicos de fojas 101 y 281, resulta
suficientemente acreditado que Luis Alberto Contreras Aedo tiene la calidad
de hijo de la demandante Maria Inés Aedo Oyarce y de nieto del actor Luis
Alberto Sandoval y falleci6 como consecuencia del accidente de transito
ocurrido el 9 de febrero de 2013 segun se lee del certificado de defuncién
de fojas 100 y del parte denuncia de la 1* Comisaria de Tomé agregado a
fojas 266.

En consecuencia, y teniendo presente lo expuesto en la motivacién
24° de esta sentencia, procede hacer lugar a sus pretensiones, regulandose
prudencialmente y conforme al mérito de los antecedentes allegados a la
causa en la suma de $45.000.000 para la demandante Maria Inés Aedo
Oyarce y de $20.000.000.- para Luis Alberto Sandoval.

34°.- Que, en relacion a los demandantes Paula Ximena Carrasco
Allendes y Mauricio Higinio Droguett Varas, se solicita indemnizacion del
dafio moral que habrian sufrido a consecuencia de la muerte de su hijo
Matias Alejandro Droguet Carrasco.

Con el imnstrumento publico de fojas 103, resulta suficientemente
acreditado que Matias Alejandro Droguet Carrasco tiene la calidad de hijo
de los demandantes y falleci6 como consecuencia del accidente de transito
ocurrido el 9 de febrero de 2013 segiin se lee del certificado de defuncién
de fojas 102 y del parte denuncia de la 1* Comisaria de Tomé agregado a
fojas 266.

Resulta 16gico concluir la afliccién que debid producir en los padres
de Matias Alejandro Droguet Carrasco, su muerte, pese al hecho de
encontrarse el fallecido al cuidado de su abuela materna Maria Humilde
Allendes Pefia, segiin aparece del informe psicosocial custodiado a fojas
4.066-2017. Esto es lo normal y corriente de las cosas, y en materia
probatoria no debe olvidarse que uno de los principios que opera es el de la
normalidad, en virtud del cual lo normal se presume y lo anormal debe

probarse. Luego, y siendo lo normal que los parientes mas cercanos
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experimenten un sufrimiento en su sensibilidad psicologica ante una
situacion como la que se examina, resulta indudable que el demandante se
ha visto afectado por ello. En este sentido, se ha resuelto “que tratandose de
la muerte de un padre, hijo o conyuge, se presume su existencia a menos
que se demuestre en autos la carencia de un vinculo afectivo que ligue a la
victima con el solicitante” (Corte Suprema, 26 de Agosto de 2015, Rol N° 2.599-
2015).

En consecuencia, y teniendo presente lo expuesto en la motivacion
24° de esta sentencia, procede hacer lugar a sus pretensiones, regulandose
prudencialmente y conforme al mérito de los antecedentes allegados a la
causa en la suma de $45.000.000 para la demandante Paula Ximena
Carrasco Allendes y de $45.000.000.- Mauricio Higinio Droguett Varas.

35°.- Que, en relacion a los demandantes Pablo Felipe Bafiado
Muifioz y Natalia Fernanda Hernandez Galvez, se solicita indemnizacion del
dafio moral que habrian sufrido a consecuencia de la muerte de su hijo
Felipe Ignacio Bafiado Hernandez.

Con el instrumento publico de fojas 106, resulta suficientemente
acreditado que Felipe Ignacio Bafiado Hernandez tiene la calidad de hijo de
los demandantes y falleci6 como consecuencia del accidente de transito
ocurrido el 9 de febrero de 2013 segun se lee del certificado de defuncién
de fojas 105 y del parte denuncia de la 1* Comisaria de Tomé agregado a
fojas 266.

En consecuencia, y teniendo presente lo expuesto en la motivacion
24° de esta sentencia, procede hacer lugar a sus pretensiones, regulandose
prudencialmente y conforme al mérito de los antecedentes allegados a la
causa en la suma de $45.000.000 para cada uno de los demandantes.

36°.- Que, en relacién al demandante José Eduardo Loch Reyes, se
solicita indemnizacion del dafio moral que habria sufrido a consecuencia de
la muerte de su hijo Tomas Andree Loch Albornoz.

Con el instrumento publico de fojas 108, resulta suficientemente
acreditado que Tomas Andree Loch Albornoz tiene la calidad de hijo del
demandante y fallecio como consecuencia del accidente de transito ocurrido
el 9 de febrero de 2013 segun se lee del certificado de defuncién de fojas

107 y del parte denuncia de la 1* Comisaria de Tomé agregado a fojas 266.
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En consecuencia, y teniendo presente lo expuesto en la motivacion
24° de esta sentencia, procede hacer lugar a sus pretensiones, regulandose
prudencialmente y conforme al mérito de los antecedentes allegados a la
causa en la suma de $45.000.000.

37°.- Que, en relacion a los demandantes Gustavo Hernan Sanchez
Rodriguez y Silvia del Carmen Faundez Navarro, se solicita indemnizacion
del dafio moral que habrian sufrido a consecuencia de la muerte de su hijo
Diego Esteban Sanchez Faundez.

Con el instrumento publico de fojas 110, resulta suficientemente
acreditado que Diego Esteban Sanchez Faundez tiene la calidad de hijo de
los demandantes y falleci6 como consecuencia del accidente de transito
ocurrido el 9 de febrero de 2013 segun se lee del certificado de defuncién
de fojas 109 y del parte denuncia de la 1* Comisaria de Tomé agregado a
fojas 266.

En consecuencia, y teniendo presente lo expuesto en la motivacién
24° de esta sentencia, procede hacer lugar a sus pretensiones, regulandose
prudencialmente y conforme al mérito de los antecedentes allegados a la
causa en la suma de $45.000.000 para cada uno de los demandantes.

38°.- Que, en relacién a los demandantes Manuel Humberto Candia
Ortiz y Yolanda del Rosario Morales Sepulveda, se solicita indemnizacion
del dafio moral que habrian sufrido a consecuencia de la muerte de su hija
Arleth Belén Candia Morales.

Con el instrumento publico de fojas 112, resulta suficientemente
acreditado que Arleth Belén Candia Morales tiene la calidad de hija de los
demandantes y fallecio como consecuencia del accidente de transito ocurrido
el 9 de febrero de 2013 segun se lee del certificado de defuncién de fojas
111 y del parte denuncia de la 1* Comisaria de Tomé agregado a fojas 266.

En consecuencia, y teniendo presente lo expuesto en la motivacién
24° de esta sentencia, procede hacer lugar a sus pretensiones, regulandose
prudencialmente y conforme al mérito de los antecedentes allegados a la
causa en la suma de $45.000.000 para cada uno de los demandantes.

39°.- Que, en relaciéon al demandante Manuel Jesus Carrasco Segura,
se solicita indemnizacién del dafio moral que habria sufrido a consecuencia

de la muerte de su hijo Alex Ramiro Carrasco Hoflmeister.
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Con el imnstrumento publico de fojas 114, resulta suficientemente
acreditado que Alex Ramiro Carrasco Hoflmeister tiene la calidad de hijo
del demandante y fallecid como consecuencia del accidente de transito
ocurrido el 9 de febrero de 2013 segun se lee del certificado de defuncién
de fojas 113 y del parte denuncia de la 1* Comisaria de Tomé agregado a
fojas 266.

En consecuencia, y teniendo presente lo expuesto en la motivacion
24° de esta sentencia, procede hacer lugar a sus pretensiones, regulandose
prudencialmente y conforme al mérito de los antecedentes allegados a la
causa en la suma de $45.000.000.

40°.- Que, en relacion a los demandantes José Miguel Avila Cisternas
y Trinidad Isolina Mufioz Rojas, se solicita indemnizacién del dafio moral
que habrian sufrido a consecuencia de la muerte de su hijo Joaquin
Sebastian Ignacio Avila Mufioz.

Con el instrumento publico de fojas 116, resulta suficientemente
acreditado que Joaquin Sebastian Ignacio Avila Mufioz tiene la calidad de
hijo de los demandantes y falleci6 como consecuencia del accidente de
transito ocurrido el 9 de febrero de 2013 segtin se lee del certificado de
defuncion de fojas 115 y del parte denuncia de la 1* Comisaria de Tomé
agregado a fojas 266.

En consecuencia, y teniendo presente lo expuesto en la motivacién
24° de esta sentencia, procede hacer lugar a sus pretensiones, regulandose
prudencialmente y conforme al mérito de los antecedentes allegados a la
causa en la suma de $45.000.000 para cada uno de los demandantes.

41°.- Que, en relacion a la demandante Maria Genoveva Osorio
Diaz, se solicita indemnizacién del dafio moral que habrian sufrido a
consecuencia de la muerte de su hijo Gonzalo Enrique Pavez Osorio.

Con el instrumento putblico de fojas 118, resulta suficientemente
acreditado que Gonzalo Enrique Pavez Osorio tiene la calidad de hijo de la
demandante y fallecio como consecuencia del accidente de transito ocurrido
el 9 de febrero de 2013 segun se lee del certificado de defuncién de fojas
117 y del parte denuncia de la 1* Comisaria de Tomé agregado a fojas 266.

En consecuencia, y teniendo presente lo expuesto en la motivacién

24° de esta sentencia, procede hacer lugar a sus pretensiones, regulandose
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prudencialmente y conforme al mérito de los antecedentes allegados a la
causa en la suma de $45.000.000.

42°.- Que, en relacion a los demandantes Sandra de Jesus Aliaga
Celis y Serjio Eduardo Valdés Ponce, se solicita indemnizacién del dano
moral que habrian sufrido a consecuencia de la muerte de su hijo Rodrigo
Felipe Valdés Aliaga.

Con el instrumento publico de fojas 120, resulta suficientemente
acreditado que Rodrigo Felipe Valdés Aliaga tiene la calidad de hijo de los
demandantes y falleci6 como consecuencia del accidente de transito ocurrido
el 9 de febrero de 2013 segun se lee del certificado de defuncién de fojas
119 y del parte denuncia de la 1* Comisaria de Tomé agregado a fojas 266.

En consecuencia, y teniendo presente lo expuesto en la motivacién
24° de esta sentencia, procede hacer lugar a sus pretensiones, regulandose
prudencialmente y conforme al mérito de los antecedentes allegados a la
causa en la suma de $45.000.000 para cada uno de los demandantes.

43°.- Que en lo que guarda relacién con los demandantes Jaime Ivan
Osorio Septlveda y Ana Luisa Cantillana Vallejos, se sostiene que
padecieron dafilo moral a consecuencia del sufrimiento del que han sido
victima debido al fallecimiento de su hijo Andrés Nicolds Osorio Cantillana
y por concepto de dafio moral sufrido al ver las lesiones, recuperaciéon y
sufrimiento de su hijo Sebastian Alejandro Osorio Cantillana.

En lo que dice relacion con el dafio moral que habria sufrido los
actores a consecuencia de la muerte de su hijo Andrés Nicolas Osorio
Cantillana, con el instrumento publico de fojas 122, resulta suficientemente
acreditado que éste tiene la calidad de hijo de los demandantes y fallecio
como consecuencia del accidente de transito ocurrido el 9 de febrero de
2013 segun se lee del certificado de defuncion de fojas 121 y del parte
denuncia de la 1* Comisaria de Tomé agregado a fojas 266.

En lo que toca al dafio moral reflejo experimentado por los actores a
raiz de las lesiones sufridas por su hijo Sebastian Alejandro Osorio
Cantillana, con el certificado de nacimiento agregado a fojas 140 se tendra
por comprobado su calidad de padres y con la prueba testimonial agregada
a fojas 1193 vta., a 1196 vta., e informe psicosocial guardado en custodia

N°4066-2017, se tendra por acreditado el hecho de que las lesiones
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experimentadas por su hijo con motivo del accidente ya aludido y que da
cuenta el parte denuncia de la 1* Comisaria de Tomé agregado a fojas 266,
han causado en estos actores un sufrimiento o pesar.

En consecuencia, y teniendo presente lo expuesto en la motivacién
24° de esta sentencia, procede hacer lugar a sus pretensiones, regulandose
prudencialmente y conforme al mérito de los antecedentes allegados a la
causa en la suma de $45.000.000 para cada uno de los demandantes por la
muerte de su hijo Andrés Nicolas Osorio Cantillana y la suma de
$2.000.000, para cada uno de ellos, por el dolor causado a raiz de las
lesiones sufridas por su hijo Sebastian Alejandro Osorio Cantillana.

44°.- Que, respecto al demandante Sebastian Alejandro Osorio
Cantillana, se solicita indemnizacion del dafio moral que habria sufrido a
consecuencia del dolor causado debido a las lesiones propias ocasionadas
producto del accidente de transito y el dolor por la muerte de su hermano
Andrés Nicolas Osorio Cantillana.

Del parte extendido por Carabineros de Chile la 1* Comisaria de
Tomé agregado a fojas 266, con citacion y sin que hubiere sido objetado en
contrario, aparece que en el accidente de transito ya referido, este actor
result también lesionado.

Asi las cosas, acreditada la existencia de las lesiones graves que
configuran el dafio que sufri en su integridad corporal a raiz del accidente
de transito y los posteriores tratamientos que debid seguir, resulta logico y
obvio concluir que por lo mismo hubo de soportar un sufrimiento, afliccion
o dolor debido a sus dolencias fisicas, aparte de la frustraciéon que sin duda
también debid experimentar ante la imposibilidad de realizar en forma
normal sus actividades personales, familiares y laborales, ya que ello es lo
normal y corriente de las cosas, y en materia probatoria no debe olvidarse
que uno de los principios que opera es el de la normalidad, en virtud del
cual lo normal se presume y lo anormal debe probarse.

De esta manera, se encuentra probado el hecho que el demandante
Osorio Cantillana sufri¢ un dafio moral que tendria su origen en las lesiones
y el subsecuente proceso de recuperacién que padecid con motivo del

accidente de transito que sufrio.
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Como corolario de lo expuesto, este dafilo moral habri de serle
indemnizado, porque el articulo 2.329 del Codigo Civil hace indemnizable
todo dafio, es decir, todo detrimento, perjuicio, menoscabo, molestia o
afliccién, y ante la ausencia de parametros objetivos en nuestra legislacién
para determinar la cuantia de su indemnizacién, ella queda entregada en
ultimo término a los principios de equidad y a la prudencia del
sentenciador, y considerando que no se ha establecido un dafio o
incapacidad de caricter permanente irrogado al demandante, se estima justo
y equitativo condenar al demandado a pagar al demandante como suma
unica por este concepto la suma de $5.000.000.-

Ahora en lo que toca al dafio moral experimentado por la muerte de
su hermano Andrés Nicolas Osorio Cantillana, con el instrumento publico
de fojas 122 y 140, resulta suficientemente acreditado que el actor tiene la
calidad de hermano de aquel, quien falleci6 como consecuencia del
accidente de transito ocurrido el 9 de febrero de 2013 segtn se lee del
certificado de defuncién de fojas 121 y del parte denuncia de la 1?2
Comisaria de Tomé agregado a fojas 266.

A su turno, los dichos de las testigos Maria Carolina Gémez Aguilar y
Norma Maria Montserrat Molina Martinez, quienes deponen a fojas 1193
vta.,, a 1196 vta., en favor de la parte actora y reconocen como suyo el
informe psicosocial guardado en custodia N°4.066-2017, al reunir las
exigencias del articulo 384 N° 2 del Codigo de Procedimiento Civil, ya que
se encuentran legalmente juramentadas, sin tachas, dando razén de sus
dichos y contestes en sus deposiciones, no habiendo sido éstas desvirtuadas
por prueba en contrario, permiten tener por acreditado el hecho que la
muerte de Andrés Nicolds Osorio Cantillana, ha causado en el demandante
un sufrimiento y pesar. De otro lado, resulta 1logico concluir la afliccién que
debio producir en este demandante la muerte de su hermano. Esto es lo
normal y corriente de las cosas, y en materia probatoria no debe olvidarse
que uno de los principios que opera es el de la normalidad, en virtud del
cual lo normal se presume y lo anormal debe probarse. Luego, y siendo lo
normal que los hermanos experimenten un sufrimiento en su sensibilidad
psicologica ante una situacidon como la que se examina, resulta indudable

que el actor se han visto afectado por ello. Y si bien resulta dificil
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materializar el dolor que ahora conduce este actor, precisamente porque el
patrimonio espiritual no compatibiliza con mediciones ni cantidades,
procurando acercarse a la ecuanimidad de lo justo, y teniendo presente el
Baremos publicado en el portal digital del Poder Judicial, que representa un
acucloso estudio de caracter académico del promedio de cifras que la
jurisprudencia ha manejado para casos semejantes, modificado solamente
por las circunstancias adyacentes que han sido materia de los hechos
asentados en el proceso, se estara por regular el dafo moral que ha
padecido el demandante a consecuencia de la muerte de su hermano
Andrés Nicolas Osorio Cantillana en la suma de $20.000.000.

45°.- Que, en relacion a los demandantes José Antonio Jerez Delgado
y Claudia Ximena Rojas Puebla, se solicita indemnizacion del dafio moral
que habrian sufrido a consecuencia de la muerte de su hijo Ignacio Antonio
Jerez Rojas.

Con el instrumento publico de fojas 124, resulta suficientemente
acreditado que Ignacio Antonio Jerez Rojas tiene la calidad de hijo de los
demandantes y fallecié como consecuencia del accidente de transito ocurrido
el 9 de febrero de 2013 segun se lee del certificado de defuncién de fojas
123 y del parte denuncia de la 1* Comisaria de Tomé agregado a fojas 266.

En consecuencia, y teniendo presente lo expuesto en la motivacion
24° de esta sentencia, procede hacer lugar a sus pretensiones, regulandose
prudencialmente y conforme al mérito de los antecedentes allegados a la
causa en la suma de $45.000.000 para cada uno de los demandantes.

46°.- Que, respecto de demandante Leandro Andrés Lira Arenas, se
solicita indemnizacién del dafio moral que habria sufrido a consecuencia del
dolor causado debido a las lesiones propias ocasionadas producto del
accidente de transito.

Del parte extendido por Carabineros de Chile la 1* Comisaria de
Tomé agregado a fojas 266, con citacion y sin que hubiere sido objetado en
contrario, aparece que en el accidente de transito ya referido, este actor
resultd también lesionado policontuso neuperitoneo.

Asi las cosas, acreditada la existencia de las lesiones graves que
configuran el dafio que sufri en su integridad corporal a raiz del accidente

de transito y los posteriores tratamientos que debid seguir, resulta logico y

XINXINAIHYEXX



obvio concluir que por lo mismo hubo de soportar un sufrimiento, afliccion
o dolor debido a sus dolencias fisicas, aparte de la frustraciéon que sin duda
también debid experimentar ante la imposibilidad de realizar en forma
normal sus actividades personales, familiares y laborales, ya que ello es lo
normal y corriente de las cosas, y en materia probatoria no debe olvidarse
que uno de los principios que opera es el de la normalidad, en virtud del
cual lo normal se presume y lo anormal debe probarse.

De esta manera, se encuentra probado el hecho que el demandante
Lira Arenas sufrio un dafio moral que tendria su origen en las lesiones y el
subsecuente proceso de recuperacién que padecid con motivo del accidente
de transito que sufrio.

Como corolario de lo expuesto, este dafio moral habria de serle
indemnizado, porque el articulo 2.329 del Codigo Civil hace indemnizable
todo dafio, es decir, todo detrimento, perjuicio, menoscabo, molestia o
afliccién, y ante la ausencia de parametros objetivos en nuestra legislacion
para determinar la cuantia de su indemnizacién, ella queda entregada en
ulimo término a los principios de equidad y a la prudencia del
sentenciador, y considerando que no se ha establecido un dafio o
incapacidad de caricter permanente irrogado al demandante, se estima justo
y equitativo condenar a al demandado a pagar a la demandante como suma
unica por este concepto la suma de $5.000.000.-

47°.- Que en lo que guarda relacion con los demandantes Urbano del
Transito Lita Carvallo y Yaquelina de las Mercedes Arenas Morena, se
sostiene que padecieron dafio moral a consecuencia del sufrimiento del que
han sido victima debido a las lesiones, recuperacion y sufrimiento de su hijo
Leandro Andrés Lira Arenas.

Con el certificado de nacimiento agregado a fojas 125 se tendra por
comprobado su calidad de padres y con la prueba testimonial agregada a
fojas 1193 wvta., a 1196 vta., e informe psicosocial guardado en custodia
N°4066-2017, se tendra por acreditado el hecho de que las lesiones
experimentadas por su hijo con motivo del accidente ya aludido y que da
cuenta el parte denuncia de la 1* Comisaria de Tomé agregado a fojas 266,

han causado en estos actores un sufrimiento o pesar.
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En consecuencia, y teniendo presente lo expuesto en la motivacion
24° de esta sentencia, procede hacer lugar a sus pretensiones, regulandose
prudencialmente y conforme al mérito de los antecedentes allegados a la
causa en la suma de $2.000.000, para cada uno de ellos, por el dolor
causado a raiz de las lesiones sufridas por su hijo Leandro Andrés Lira
Arenas.

48°.- Que, respecto de demandante César Alex del Mar Mufioz
Huerta, se solicita indemnizacién del dafio moral que habria sufrido a
consecuencia del dolor causado por las lesiones propias ocasionadas
producto del accidente de transito.

Del parte extendido por Carabineros de Chile la 1* Comisaria de
Tomé agregado a fojas 266, con citacion y sin que hubiere sido objetado en
contrario, aparece que en el accidente de transito ya referido, este actor
result también lesionado policontuso contusion de craneo fractura.

Asi las cosas, acreditada la existencia de las lesiones graves que
configuran el dafo que sufrio en su integridad corporal a raiz del accidente
de transito y los posteriores tratamientos que debid seguir, resulta logico y
obvio concluir que por lo mismo hubo de soportar un sufrimiento, afliccion
o dolor debido a sus dolencias fisicas, aparte de la frustracién que sin duda
también debid experimentar ante la imposibilidad de realizar en forma
normal sus actividades personales, familiares y laborales, ya que ello es lo
normal y corriente de las cosas, y en materia probatoria no debe olvidarse
que uno de los principios que opera es el de la normalidad, en virtud del
cual lo normal se presume y lo anormal debe probarse.

De esta manera, se encuentra probado el hecho que el demandante
Lira Arenas sufrio un dafio moral que tendria su origen en las lesiones y el
subsecuente proceso de recuperacion que padecid con motivo del accidente
de transito que sufrio.

Como corolario de lo expuesto, este dafo moral habra de serle
indemnizado, porque el articulo 2.329 del Codigo Civil hace indemnizable
todo dafio, es decir, todo detrimento, perjuicio, menoscabo, molestia o
afliccién, y ante la ausencia de parametros objetivos en nuestra legislacién
para determinar la cuantia de su indemnizacién, ella queda entregada en

ulimo término a los principios de equidad y a la prudencia del
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sentenciador, y considerando que no se ha establecido un dafio o
incapacidad de caracter permanente irrogado al demandante, se estima justo
y equitativo condenar a al demandado a pagar al demandante como suma
unica por este concepto la suma de $5.000.000.-

49°.- Que en lo que guarda relacion con los demandantes César
Enrique Mufioz Molina y Purisima Maribel Huerta Araneda, se sostiene
que padecieron dafio moral a consecuencia del sufrimiento del que han sido
victima debido a las lesiones, recuperacion y sufrimiento de su hijo César
Alex del Mar Mufioz Huerta.

Con el certificado de nacimiento agregado a fojas 126 se tendra por
comprobado su calidad de padres y con la prueba testimonial agregada a
fojas 1193 vta., a 1196 vta., e informe psicosocial de la actora Purisima
Maribel Huerta Araneda guardado en custodia N°4066-2017, se tendra por
acreditado el hecho de que las lesiones experimentadas por su hijo con
motivo del accidente ya aludido y que da cuenta el parte denuncia de la 1*
Comisaria de Tomé agregado a fojas 266, han causado en estos actores un
sufrimiento o pesar.

En consecuencia, y teniendo presente lo expuesto en la motivacion
24° de esta sentencia, procede hacer lugar a sus pretensiones, regulandose
prudencialmente y conforme al mérito de los antecedentes allegados a la
causa en la suma de $2.000.000, para cada uno de ellos, por el dolor
causado a rajz de las lesiones sufridas por su hijo César Alex del Mar
Muifioz Huerta.

50°.- Que en lo que guarda relacién con el demandante Nicolas
Roberto Nufiez Davila se solicita indemnizacion del dafio moral que habria
sufrido a consecuencia del dolor causado por las lesiones propias
ocasionadas producto del accidente de transito.

Del parte extendido por Carabineros de Chile la 1* Comisaria de
Tomé agregado a fojas 266, con citacion y sin que hubiere sido objetado en
contrario, corroborado por el Informe Pericial extendido por la perito Delia
Ruiz Rodriguez, médico fisiatra agregado a fojas 1.297, se concluye que este
actor a consecuencia del accidente de transito ocurrido el dia 9 de febrero
de 2013, resultdo con lesiones graves de naturaleza traumatica vy con las

siguientes patologias, politraumitizada, paracardio respiratorio recuperado,
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luxofractura cervical cabalgada C6-C7, fractura apofisis transversa T1,
traumatismo raquimedular, lesion medular incompleta ASIA B, nivel
neuroldgico C6, tetraplegia espastica incompleta, disfagia moderada a severa
resuelta, traqueostomia (retiro 2 de agosto de 2013), fistula traqueo-cutanea
cerrada, vejiga neurogénica, Intestino neurogénico, dolor mixto crénico,
contusion pulmunar resuelta, contusion cardiaca resuelta, hematoma
mediatilico resuelto, fractura escapular izquierda, fractura esternal, fractura
femur derecho, trombosis venosa profunda vena iliaca externa y primitiva
derecha, tulceras por de cubito sacra resuelta y presenta las siguientes
secuelas: tetraplegia espastica incompleta, vejiga neurogénica, intestino
neurogénico, dolor cronico mixto, trastorno sensitivo, atrofia muscular
global, trastorno de control postural axial, limitacién de rango articulares de
las cuatro extremidades, pies en equino, multiple cicatrices y disfuncién
sexual. Concluye la perito que las secuelas generan limitaciones en las
actividades de la wvida diaria bgsicas e instrumentales del actor,
repercutiendo en una restriccion en su participaciéon laboral y familiar, social
y recreativa. En wvirtud de ello cataloga al actor como un gran
discapacitado. Cuestidon que se ve reafirmada por la resolucién exenta N©
655 de 7 de mayo de 2013 de la Comision Médica Preventiva e Invalidez,
guardada en custodia N° 4080-2017, y que declara al actor como portador
de una deficiencia previsiblemente de caracter permanente que le genera
discapacidad fisica de un 90%.

Asi las cosas, acreditada la existencia de una incapacidad de un 90%
del actor producto de las lesiones graves sufridas a raiz del accidente de
transito y los posteriores tratamientos que debid seguir, resulta logico y
obvio concluir que por lo mismo ha debido soportar un sufrimiento,
afliccién o dolor debido a sus dolencias fisicas, aparte de la frustracion que
sin duda también debid experimentar ante la imposibilidad de realizar en
forma normal sus actividades personales, familiares y laborales, ya que ello
es lo normal y corriente de las cosas, y en materia probatoria no debe
olvidarse que uno de los principios que opera es el de la normalidad, en
virtud del cual lo normal se presume y lo anormal debe probarse.

De esta manera, se encuentra probado el hecho que el demandante

Nunez Davila sufrio un dano moral que tendria su origen en las lesiones y
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en la consecuente incapacidad que ha padecido con motivo del accidente de
transito que sufrio.

Como corolario de lo expuesto, este dafilo moral habri de serle
indemnizado, porque el articulo 2.329 del Codigo Civil hace indemnizable
todo dafio, es decir, todo detrimento, perjuicio, menoscabo, molestia o
afliccion, y ante la ausencia de parametros objetivos en nuestra legislacion
para determinar la cuantia de su indemnizacién, ella queda entregada en
ultimo término a los principios de equidad y a la prudencia del
sentenciador, y considerando que se ha establecido un dafio e incapacidad
de caracter permanente del demandante, se estima justo y equitativo
condenar al demandado a pagar al demandante como suma tnica por este
concepto la suma de $100.000.000.-

51°.- Que en lo que guarda relacién con la demandante Nérida de
las Mercedes Davila Cornejo, se sostiene que padecid dafio moral a
consecuencia del sufrimiento del que ha sido victima debido a las lesiones e
incapacidad de su hijo Nicolas Roberto Nufiez Davila.

Con el certificado de nacimiento agregado a fojas 127 se tendra por
comprobado su calidad de madre y con la prueba testimonial agregada a
fojas 1193 vta., a 1196 vta., e informe psicosocial de la actora guardado en
custodia N°4.066-2017, se tendra por acreditado el hecho de que las
lesiones experimentadas por su hijo con motivo del accidente ya aludido y
que da cuenta el parte denuncia de la 1* Comisaria de Tomé agregado a
fojas 266 e informe pericial extendido por la perito Delia Ruiz Rodriguez,
médico fisiatra agregado a fojas 1.297, han causado en esta actora un
sufrimiento o pesar.

En consecuencia, y teniendo presente lo expuesto en la motivacién
24° de esta sentencia, procede hacer lugar a sus pretensiones, regulandose
prudencialmente y conforme al mérito de los antecedentes allegados a la
causa en la suma de $50.000.000.

52°.- Que, respecto a la demandante Xiomara Isabel Lopez Maulen,
se solicita indemnizaciéon del dafio moral que habria sufrido a consecuencia
del dolor causado por las lesiones propias ocasionadas producto del

accidente de transito.
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Del parte extendido por Carabineros de Chile la 1* Comisaria de
Tomé agregado a fojas 266, con citacion y sin que hubiere sido objetado en
contrario, aparece que en el accidente de transito ya referido, esta
demandante resultd con contusiéon de craneo.

Asi las cosas, acreditada la existencia de las lesiones graves que
configuran el dafio que sufri6 en su integridad corporal a raiz del accidente
de transito y los posteriores tratamientos que debid seguir, resulta logico y
obvio concluir que por lo mismo hubo de soportar un sufrimiento, aflicciéon
o dolor debido a sus dolencias fisicas, aparte de la frustracién que sin duda
también debid¢ experimentar ante la imposibilidad de realizar en forma
normal sus actividades personales, familiares y laborales, ya que ello es lo
normal y corriente de las cosas, y en materia probatoria no debe olvidarse
que uno de los principios que opera es el de la normalidad, en virtud del
cual lo normal se presume y lo anormal debe probarse.

De esta manera, se encuentra probado el hecho que la demandante
sufrio un dafo moral que tendria su origen en las lesiones y el subsecuente
proceso de recuperacién que padeci¢ con motivo del accidente de transito
que sufrid.

Como corolario de lo expuesto, este dafio moral habra de serle
indemnizado, porque el articulo 2.329 del Codigo Civil hace indemnizable
todo dafio, es decir, todo detrimento, perjuicio, menoscabo, molestia o
afliccion, y ante la ausencia de parametros objetivos en nuestra legislacion
para determinar la cuantia de su indemnizacién, ella queda entregada en
ulimo término a los principios de equidad y a la prudencia del
sentenciador, y considerando que no se ha establecido un dafio o
incapacidad de caricter permanente irrogado a la demandante, se estima
justo y equitativo condenar al demandado a pagar a la demandante como
suma unica por este concepto la cantidad de $5.000.000.

53°.- Que en lo que guarda relacion con la demandante Carmen
Gloria Maulen Gonzalez, se sostiene que padecid dafio moral a
consecuencia del sufrimiento del que ha sido victima debido a las lesiones
sufridas por su hijja Xiomara Isabel Lopez Maulen.

Con el certificado de nacimiento agregado a fojas 128 se tendra por

comprobado su calidad de madre y con la prueba testimonial agregada a
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fojas 1193 wvta., a 1196 vta., e informe psicosocial guardado en custodia
N°4.066-2017, se tendrd por acreditado el hecho de que las lesiones
experimentadas por su hija con motivo del accidente ya aludido han
causado en esta actora un sufrimiento o pesar.

En consecuencia, y teniendo presente lo expuesto en la motivacion
24° de esta sentencia, procede hacer lugar a sus pretensiones, regulandose
prudencialmente y conforme al mérito de los antecedentes allegados a la
causa en la suma de $2.000.000.

54°.- Que, respecto al demandante Danilo Alejandro Gonzéilez
Pizarro, se solicita indemnizacién por dafio moral que habria sufrido a
consecuencia del dolor causado por las lesiones propias ocasionadas
producto del accidente de transito.

Del parte extendido por Carabineros de Chile la 1* Comisaria de
Tomé agregado a fojas 266, con citacion y sin que hubiere sido objetado en
contrario, aparece que en el accidente de transito ya referido, este
demandante resultd poli contuso y contusion en tobillo 1zquierdo.

Asi las cosas, acreditada la existencia de las lesiones que configuran el
dafio que sufrid en su integridad corporal a raiz del accidente de transito y
los posteriores tratamientos que debid seguir, resulta logico y obvio concluir
que por lo mismo hubo de soportar un sufrimiento, afliccion o dolor debido
a sus dolencias fisicas, aparte de la frustracién que sin duda también debio
experimentar ante la imposibilidad de realizar en forma normal sus
actividades personales, familiares y laborales, ya que ello es lo normal vy
corriente de las cosas, y en materia probatoria no debe olvidarse que uno de
los principios que opera es el de la normalidad, en virtud del cual lo normal
se presume y lo anormal debe probarse.

De esta manera, se encuentra probado el hecho que el demandante
sufrio un dafo moral que tendria su origen en las lesiones y el subsecuente
proceso de recuperacion que padecid con motivo del accidente de transito
que sufrid.

Como corolario de lo expuesto, este dafio moral habra de serle
indemnizado, porque el articulo 2.329 del Codigo Civil hace indemnizable
todo dafio, es decir, todo detrimento, perjuicio, menoscabo, molestia o

afliccion, y ante la ausencia de parametros objetivos en nuestra legislacion
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para determinar la cuantia de su indemnizacién, ella queda entregada en
ulimo término a los principios de equidad y a la prudencia del
sentenciador, y considerando que no se ha establecido un dafio o
incapacidad de caricter permanente irrogado a la demandante, se estima
justo y equitativo condenar al demandado a pagar a la demandante como
suma unica por este concepto la cantidad de $5.000.000.

55°.- Que en lo que guarda relacién con la demandante Erika Varina
Pizarro Sanchez, se sostiene que padecid dafio moral a consecuencia del
sufrimiento del que ha sido victima debido a las lesiones sufridas por su hijo
Danilo Alejandro Gonzalez Pizarro.

Con el certificado de nacimiento agregado a fojas 129 se tendra por
comprobado su calidad de madre y con la prueba testimonial agregada a
fojas 1193 wvta., a 1196 vta., e informe psicosocial guardado en custodia
N°4.066-2017, se tendra por acreditado el hecho de que las lesiones
experimentadas por su hijo con motivo del accidente ya aludido han
causado en esta actora un sufrimiento o pesar.

En consecuencia, y teniendo presente lo expuesto en la motivacién
24° de esta sentencia, procede hacer lugar a sus pretensiones, regulandose
prudencialmente y conforme al mérito de los antecedentes allegados a la
causa en la suma de $2.000.000.

56°.- Que, respecto al demandante Sebastidn Ignacio Jofré Valdivia,
se solicita indemnizacion por dafio moral que habria sufrido a consecuencia
del dolor causado por las lesiones propias ocasionadas producto del
accidente de transito.

Del parte extendido por Carabineros de Chile la 1* Comisaria de
Tomé agregado a fojas 266, con citacion y sin que hubiere sido objetado en
contrario, aparece que en el accidente de transito ya referido, este
demandante resultd poli contuso y herida contusa facial.

Asi las cosas, acreditada la existencia de las lesiones que configuran el
dafno que sufrig en su integridad corporal a raiz del accidente de transito y
los posteriores tratamientos que debid seguir, resulta logico y obvio concluir
que por lo mismo hubo de soportar un sufrimiento, afliccién o dolor debido
a sus dolencias fisicas, aparte de la frustraciéon que sin duda también debid

experimentar ante la imposibilidad de realizar en forma normal sus
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actividades personales, familiares y laborales, ya que ello es lo normal y
corriente de las cosas, y en materia probatoria no debe olvidarse que uno de
los principios que opera es el de la normalidad, en virtud del cual lo normal
se presume y lo anormal debe probarse.

De esta manera, se encuentra probado el hecho que el demandante
sufrio un dafo moral que tendria su origen en las lesiones y el subsecuente
proceso de recuperacion que padecid con motivo del accidente de transito
que sufrio.

Como corolario de lo expuesto, este dafio moral habra de serle
indemnizado, porque el articulo 2.329 del Codigo Civil hace indemnizable
todo dafio, es decir, todo detrimento, perjuicio, menoscabo, molestia o
afliccién, y ante la ausencia de parametros objetivos en nuestra legislacién
para determinar la cuantia de su indemnizacion, ella queda entregada en
ulimo término a los principios de equidad y a la prudencia del
sentenciador, y considerando que no se ha establecido un dafio o
incapacidad de caricter permanente irrogado al demandante, se estima justo
y equitativo condenar al demandado a pagar como suma (nica por este
concepto la cantidad de $5.000.000.

57°.- Que en lo que guarda relacién con la demandante Maria Isabel
Valdivia Hevia, se sostiene que padecid dafo moral a consecuencia del
sufrimiento del que ha sido victima debido a las lesiones sufridas por su hijo
Sebastian Ignacio Jofré Valdivia.

Con el certificado de nacimiento agregado a fojas 130 se tendra por
comprobado su calidad de madre.

En consecuencia, y teniendo presente lo expuesto en la motivacion
24° de esta sentencia, procede hacer lugar a sus pretensiones, regulandose
prudencialmente y conforme al mérito de los antecedentes allegados a la
causa en la suma de $2.000.000.

58°.- Que, respecto al demandante Jonathan Andrés Cornejo
Becerra, se solicita indemnizacion por dafio moral que habria sufrido a
consecuencia del dolor causado por las lesiones propias ocasionadas
producto del accidente de transito.

Del parte extendido por Carabineros de Chile la 1* Comisaria de

Tomé agregado a fojas 266, con citacion y sin que hubiere sido objetado en
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contrario, aparece que en el accidente de transito ya referido, este
demandante resultd poli contuso con fractura del humero derecho.

Asi las cosas, acreditada la existencia de las lesiones graves que
configuran el dafio que sufri en su integridad corporal a raiz del accidente
de transito y los posteriores tratamientos que debid seguir, resulta logico y
obvio concluir que por lo mismo hubo de soportar un sufrimiento, aflicciéon
o dolor debido a sus dolencias fisicas, aparte de la frustraciéon que sin duda
también debid experimentar ante la imposibilidad de realizar en forma
normal sus actividades personales, familiares y laborales, ya que ello es lo
normal y corriente de las cosas, y en materia probatoria no debe olvidarse
que uno de los principios que opera es el de la normalidad, en virtud del
cual lo normal se presume y lo anormal debe probarse.

De esta manera, se encuentra probado el hecho que el demandante
sufrio un dafo moral que tendria su origen en las lesiones y el subsecuente
proceso de recuperacion que padeci¢ con motivo del accidente de transito
que sufrid.

Como corolario de lo expuesto, este dafio moral habra de serle
indemnizado, porque el articulo 2.329 del Codigo Civil hace indemnizable
todo dafio, es decir, todo detrimento, perjuicio, menoscabo, molestia o
afliccion, y ante la ausencia de parametros objetivos en nuestra legislacion
para determinar la cuantia de su indemnizacién, ella queda entregada en
ulimo término a los principios de equidad y a la prudencia del
sentenciador, y considerando que no se ha establecido un dafio o
incapacidad de caracter permanente irrogado al demandante, se estima justo
y equitativo condenar al demandado a pagar como suma (nica por este
concepto la cantidad de $5.000.000.

59°.- Que en lo que guarda relacion con los demandantes Claudio
Antonio Cornejo Nufiez y Marcela de Lourdes Becerra Medel, se sostiene
que padecieron dafio moral a consecuencia del sufrimiento del que han sido
victimas por las lesiones, recuperacion y sufrimiento de su hijo Jonathan
Andrés Cornejo Becerra.

Con el certificado de nacimiento agregado a fojas 131 se tendra por
comprobado su calidad de padres y con la prueba testimonial agregada a

fojas 1193 wvta., a 1196 vta., e informe psicosocial guardado en custodia
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N°4066-2017, se tendra por acreditado el hecho de que las lesiones
experimentadas por su hijo con motivo del accidente ya aludido y que da
cuenta el parte denuncia de la 1* Comisaria de Tomé agregado a fojas 266,
han causado en estos actores un sufrimiento o pesar.

En consecuencia, y teniendo presente lo expuesto en la motivacion
24° de esta sentencia, procede hacer lugar a sus pretensiones, regulandose
prudencialmente y conforme al mérito de los antecedentes allegados a la
causa en la suma de $2.000.000, para cada uno de ellos.

60°.- Que, respecto al demandante Jos¢ Tomas Byron Gonzilez
Covarrubias, se solicita indemnizacién por dafio moral que habria sufrido a
consecuencia del dolor causado por las lesiones propias ocasionadas
producto del accidente de transito.

Del parte extendido por Carabineros de Chile la 1* Comisaria de
Tomé agregado a fojas 266, con citacion y sin que hubiere sido objetado en
contrario, aparece que en el accidente de transito ya referido, este
demandante resultd fractura de pelvis, fractura de femur y tec cerrado.

Asi las cosas, acreditada la existencia de las lesiones graves que
configuran el dafo que sufrip en su integridad corporal a raiz del accidente
de transito y los posteriores tratamientos que debid seguir, resulta logico y
obvio concluir que por lo mismo hubo de soportar un sufrimiento, afliccion
o dolor debido a sus dolencias fisicas, aparte de la frustracion que sin duda
también debid experimentar ante la imposibilidad de realizar en forma
normal sus actividades personales, familiares y laborales, ya que ello es lo
normal y corriente de las cosas, y en materia probatoria no debe olvidarse
que uno de los principios que opera es el de la normalidad, en virtud del
cual lo normal se presume y lo anormal debe probarse.

De esta manera, se encuentra probado el hecho que el demandante
sufrio un dafo moral que tendria su origen en las lesiones y el subsecuente
proceso de recuperacion que padecid con motivo del accidente de transito
que sufrid.

Como corolario de lo expuesto, este dafio moral habra de serle
indemnizado, porque el articulo 2.329 del Codigo Civil hace indemnizable
todo dafio, es decir, todo detrimento, perjuicio, menoscabo, molestia o

afliccion, y ante la ausencia de parametros objetivos en nuestra legislacion
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para determinar la cuantia de su indemnizacién, ella queda entregada en
ulimo término a los principios de equidad y a la prudencia del
sentenciador, y considerando que no se ha establecido un dafio o
incapacidad de caracter permanente irrogado al demandante, se estima justo
y equitativo condenar al demandado a pagar como suma (nica por este
concepto la cantidad de $5.000.000.

61°- Que, respecto al demandante Nicolds Eduardo Gonzéilez
Covarrubias, se solicita indemnizacion por dafio moral que habria sufrido a
consecuencia del dolor causado por las lesiones propias ocasionadas
producto del accidente de transito.

Del parte extendido por Carabineros de Chile la 1* Comisaria de
Tomé agregado a fojas 266, con citacion y sin que hubiere sido objetado en
contrario, aparece que en el accidente de transito ya referido, este
demandante result policontuso.

Asi las cosas, acreditada la existencia de las lesiones leves que
configuran el dafo que sufrio en su integridad corporal a raiz del accidente
de transito y los posteriores tratamientos que debid seguir, resulta logico y
obvio concluir que por lo mismo hubo de soportar un sufrimiento, afliccion
o dolor debido a sus dolencias fisicas, aparte de la frustracién que sin duda
también debid experimentar ante la imposibilidad de realizar en forma
normal sus actividades personales, familiares y laborales, ya que ello es lo
normal y corriente de las cosas, y en materia probatoria no debe olvidarse
que uno de los principios que opera es el de la normalidad, en virtud del
cual lo normal se presume y lo anormal debe probarse.

De esta manera, se encuentra probado el hecho que el demandante
sufrio un dafo moral que tendria su origen en las lesiones y el subsecuente
proceso de recuperaciéon que padecié con motivo del accidente de transito
que sufrio.

Como corolario de lo expuesto, este dafo moral habra de serle
indemnizado, porque el articulo 2.329 del Codigo Civil hace indemnizable
todo dafio, es decir, todo detrimento, perjuicio, menoscabo, molestia o
afliccién, y ante la ausencia de parametros objetivos en nuestra legislacién
para determinar la cuantia de su indemnizacién, ella queda entregada en

ulimo término a los principios de equidad y a la prudencia del
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sentenciador, y considerando que no se ha establecido un dafio o
incapacidad de caracter permanente irrogado al demandante, se estima justo
y equitativo condenar al demandado a pagar como suma (nica por este
concepto la cantidad de $5.000.000.

62°.- Que en lo que guarda relacion con la demandante Marisol del
Carmen Covarrubias Vargas, se sostiene que padecio dafio moral a
consecuencia del sufrimiento del que ha sido victima debido a las lesiones
sufridas por sus hijos José Tomas Byron Gonzalez Covarrubias y Nicolas
Eduardo Gonzalez Covarrubias.

Con los certificados de nacimiento agregados a fojas 132 y 134 se
tendra por comprobado su calidad de madre y con la prueba testimonial
agregada a fojas 1193 vta., a 1196 vta., e informe psicosocial guardado en
custodia N°4.066-2017, se tendra por acreditado el hecho de que las
lesiones experimentadas por sus hijos con motivo del accidente ya aludido
han causado en esta actora un sufrimiento o pesar.

En consecuencia, y teniendo presente lo expuesto en la motivacion
24° de esta sentencia, procede hacer lugar a sus pretensiones, regulandose
prudencialmente y conforme al mérito de los antecedentes allegados a la
causa en la suma de $2.000.000.

63°.- Que, respecto al demandante Ramon Ignacio Morales Osorio,
se solicita indemnizacion por dafio moral que habria sufrido a consecuencia
del dolor causado por las lesiones propias ocasionadas producto del
accidente de transito.

Del parte extendido por Carabineros de Chile la 1* Comisaria de
Tomé agregado a fojas 266, con citacion y sin que hubiere sido objetado en
contrario, aparece que en el accidente de transito ya referido, este
demandante resulto con fractura de cadera.

Asi las cosas, acreditada la existencia de las lesiones leves que
configuran el dafo que sufrio en su integridad corporal a raiz del accidente
de transito y los posteriores tratamientos que debid seguir, resulta logico y
obvio concluir que por lo mismo hubo de soportar un sufrimiento, afliccion
o dolor debido a sus dolencias fisicas, aparte de la frustraciéon que sin duda
también debid experimentar ante la imposibilidad de realizar en forma

normal sus actividades personales, familiares y laborales, ya que ello es lo
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normal y corriente de las cosas, y en materia probatoria no debe olvidarse
que uno de los principios que opera es el de la normalidad, en virtud del
cual lo normal se presume y lo anormal debe probarse.

De esta manera, se encuentra probado el hecho que el demandante
sufrid un dano moral que tendria su origen en las lesiones y el subsecuente
proceso de recuperacién que padeci¢ con motivo del accidente de transito
que sufrid.

Como corolario de lo expuesto, este dafio moral habria de serle
indemnizado, porque el articulo 2.329 del Codigo Civil hace indemnizable
todo dafio, es decir, todo detrimento, perjuicio, menoscabo, molestia o
aflicciéon, y ante la ausencia de parametros objetivos en nuestra legislacién
para determinar la cuantia de su indemnizacién, ella queda entregada en
ultimo término a los principios de equidad y a la prudencia del
sentenciador, y considerando que no se ha establecido un dafio o
incapacidad de caricter permanente irrogado a la demandante, se estima
justo y equitativo condenar al demandado a pagar como suma unica por
este concepto la cantidad de $5.000.000.

57°.- Que en lo que guarda relacion con la demandante Maria
Josefina de Lourdes Osorio Diaz, se sostiene que padeciy dafio moral a
consecuencia del sufrimiento del que ha sido victima debido a las lesiones
sufridas por su hijo Ramoén Ignacio Morales Osorio.

Con el certificado de nacimiento agregado a fojas 136 se tendrad por
comprobado su calidad de madre y con la prueba testimonial agregada a
fojas 1193 wvta., a 1196 vta., e informe psicosocial guardado en custodia
N°4.066-2017, se tendra por acreditado el hecho de que las lesiones
experimentadas por su hijo con motivo del accidente ya aludido han
causado en esta actora un sufrimiento o pesar.

En consecuencia, y teniendo presente lo expuesto en la motivacién
24° de esta sentencia, procede hacer lugar a sus pretensiones, regulandose
prudencialmente y conforme al mérito de los antecedentes allegados a la
causa en la suma de $2.000.000.

64°.- Que, respecto al demandante Vayron Andrés Castillo Orellana,

se solicita indemnizacién por dafio moral que habria sufrido a consecuencia
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del dolor causado por las lesiones propias ocasionadas producto del
accidente de transito.

Del parte extendido por Carabineros de Chile la 1* Comisaria de
Tomé agregado a fojas 266, con citacion y sin que hubiere sido objetado en
contrario, aparece que en el accidente de transito ya referido, este
demandante resultd policontuso fractura tobillo izquierdo.

Asi las cosas, acreditada la existencia de las lesiones leves que
configuran el dafio que sufri en su integridad corporal a raiz del accidente
de transito y los posteriores tratamientos que debid seguir, resulta logico y
obvio concluir que por lo mismo hubo de soportar un sufrimiento, aflicciéon
o dolor debido a sus dolencias fisicas, aparte de la frustraciéon que sin duda
también debid¢ experimentar ante la imposibilidad de realizar en forma
normal sus actividades personales, familiares y laborales, ya que ello es lo
normal y corriente de las cosas, y en materia probatoria no debe olvidarse
que uno de los principios que opera es el de la normalidad, en virtud del
cual lo normal se presume y lo anormal debe probarse.

De esta manera, se encuentra probado el hecho que el demandante
sufrio un dafo moral que tendria su origen en las lesiones y el subsecuente
proceso de recuperacién que padecié con motivo del accidente de transito
que sufrid.

Como corolario de lo expuesto, este dafio moral habra de serle
indemnizado, porque el articulo 2.329 del Codigo Civil hace indemnizable
todo dafio, es decir, todo detrimento, perjuicio, menoscabo, molestia o
afliccion, y ante la ausencia de parametros objetivos en nuestra legislacion
para determinar la cuantia de su indemnizacién, ella queda entregada en
ulimo término a los principios de equidad y a la prudencia del
sentenciador, y considerando que no se ha establecido un dafio o
incapacidad de caracter permanente irrogado al demandante, se estima justo
y equitativo condenar al demandado a pagar como suma (nica por este
concepto la cantidad de $5.000.000.

65°.- Que, respecto al demandante Carlos Antonio Godoy Escobar,
se solicita indemnizacién por dafio moral que habria sufrido a consecuencia
del dolor causado por las lesiones propias ocasionadas producto del

accidente de transito.
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Del parte extendido por Carabineros de Chile la 1* Comisaria de
Tomé agregado a fojas 266, con citacion y sin que hubiere sido objetado en
contrario, aparece que en el accidente de transito ya referido, este
demandante resultd policontuso y herida cortante superior.

Asi las cosas, acreditada la existencia de las lesiones que configuran el
dafno que sufrig en su integridad corporal a raiz del accidente de transito y
los posteriores tratamientos que debid seguir, resulta logico y obvio concluir
que por lo mismo hubo de soportar un sufrimiento, afliccién o dolor debido
a sus dolencias fisicas, aparte de la frustraciéon que sin duda también debid
experimentar ante la imposibilidad de realizar en forma normal sus
actividades personales, familiares y laborales, ya que ello es lo normal y
corriente de las cosas, y en materia probatoria no debe olvidarse que uno de
los principios que opera es el de la normalidad, en virtud del cual lo normal
se presume y lo anormal debe probarse.

De esta manera, se encuentra probado el hecho que el demandante
sufrio un dafo moral que tendria su origen en las lesiones y el subsecuente
proceso de recuperacién que padeci¢ con motivo del accidente de transito
que sufrid.

Como corolario de lo expuesto, este dafio moral habra de serle
indemnizado, porque el articulo 2.329 del Codigo Civil hace indemnizable
todo dafio, es decir, todo detrimento, perjuicio, menoscabo, molestia o
afliccion, y ante la ausencia de parametros objetivos en nuestra legislacion
para determinar la cuantia de su indemnizacién, ella queda entregada en
ulimo término a los principios de equidad y a la prudencia del
sentenciador, y considerando que no se ha establecido un dafio o
incapacidad de caracter permanente irrogado al demandante, se estima justo
y equitativo condenar al demandado a pagar como suma (nica por este
concepto la cantidad de $5.000.000.

66°.- Que en lo que guarda relacion con la demandante Carla
Antonieta Escobar Caceres, se sostiene que padecid dano moral a
consecuencia del sufrimiento del que ha sido victima debido a las lesiones
sufridas por su hijo Carlos Antonio Godoy Escobar.

Con el certificado de nacimiento agregado a fojas 138 se tendra por

comprobado su calidad de madre y con la prueba testimonial agregada a
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fojas 1193 wvta., a 1196 vta., e informe psicosocial guardado en custodia
N°4.066-2017, se tendrd por acreditado el hecho de que las lesiones
experimentadas por su hijo con motivo del accidente ya aludido han
causado en esta actora un sufrimiento o pesar.

En consecuencia, y teniendo presente lo expuesto en la motivacion
24° de esta sentencia, procede hacer lugar a sus pretensiones, regulandose
prudencialmente y conforme al mérito de los antecedentes allegados a la
causa en la suma de $2.000.000.

67°.- Que, respecto a la demandante Paulina Francisca Silva
Campos, se solicita indemnizacién por dafio moral que habria sufrido a
consecuencia del dolor causado por las lesiones propias ocasionadas
producto del accidente de transito.

Del parte extendido por Carabineros de Chile la 1* Comisaria de
Tomé agregado a fojas 266, con citacion y sin que hubiere sido objetado en
contrario, aparece que en el accidente de transito ya referido, este
demandante resultd poli contusa con hipotensiéon secundaria OBS E.

Asi las cosas, acreditada la existencia de las lesiones graves que
configuran el dafo que sufrip en su integridad corporal a raiz del accidente
de transito y los posteriores tratamientos que debid seguir, resulta logico y
obvio concluir que por lo mismo hubo de soportar un sufrimiento, afliccion
o dolor debido a sus dolencias fisicas, aparte de la frustraciéon que sin duda
también debid experimentar ante la imposibilidad de realizar en forma
normal sus actividades personales, familiares y laborales, ya que ello es lo
normal y corriente de las cosas, y en materia probatoria no debe olvidarse
que uno de los principios que opera es el de la normalidad, en virtud del
cual lo normal se presume y lo anormal debe probarse.

De esta manera, se encuentra probado el hecho que la demandante
sufrio un dafo moral que tendria su origen en las lesiones y el subsecuente
proceso de recuperacion que padecid con motivo del accidente de transito
que sufrid.

Como corolario de lo expuesto, este dafio moral habra de serle
indemnizado, porque el articulo 2.329 del Codigo Civil hace indemnizable
todo dafio, es decir, todo detrimento, perjuicio, menoscabo, molestia o

afliccion, y ante la ausencia de parametros objetivos en nuestra legislacion
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para determinar la cuantia de su indemnizacién, ella queda entregada en
ulimo término a los principios de equidad y a la prudencia del
sentenciador, y considerando que no se ha establecido un dafio o
incapacidad de caricter permanente irrogado a la demandante, se estima
justo y equitativo condenar al demandado a pagar como suma {nica por
este concepto la cantidad de $5.000.000.

68°.- Que, por Gltimo, sdlo resta consignar que en nada altera lo que
se ha venido reflexionando la restante prueba no considerada y resefiada en
los motivos cuarto, quinto y sexto; antecedentes que tnicamente se
mencionan para los efectos procesales pertinentes.

Por estas consideraciones y lo dispuesto en los articulos 144, 170, 254,
341, 342, 346, 358, 384 y 426 del Codigo de Procedimiento Civil; 94 vy
169 de la Ley de Transito N° 18.290; articulos 1.698, 1.700, 1.706 y 2.314
y siguientes del Codigo Civil; 4 y 42 de la ley 18.575; Decreto con Fuerza
de Ley N°850 del afio 1997 del Ministerio de Obras Publicas; Decreto
N°458 del afio 1975; Decreto con Fuerza de Ley N° 345 de 1931; se
declara:

En cuanto a las tachas:

I.- Que se rechaza, sin costas, la tacha del numeral 4 del articulo
358 del Codigo de Procedimiento Civil, deducida por la demandante a fs.
1004, en contra del testigo Armando Francisco Concha Loyola.

En cuanto al fondo:

II.- Que, se desestima la excepcion de falta de legitimaciéon pasiva
opuesta por el demandado Fisco de Chile en su contestacion de fojas 361.

ITII.- Que, se acoge la excepcion de falta de legitimacion pasiva
opuesta por la demandada Municipalidad de Tomé en su contestacién de
fojas 386; en consecuencia se rechaza la demanda deducida en su contra.
En atencion a lo resuelto, no se emite pronunciamiento en cuanto a la
excepcion de falta de legitimacion activa y demas alegaciones opuestas por

esta demandada.

IV.- Que ha lugar a la demanda interpuesta en lo principal de fojas
1, s6lo en cuanto se condena a la demandada Fisco de Chile a pagar en
favor de los demandantes por concepto de dafio moral las siguientes sumas

y del modo que se dira:
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a) $47.000.000.- a don Juan Dalmiro Rios Alvarado.

b) $47.000.000.- a dofia Ana Maria Rojas Rojas.

c) $25.000.000.- a don Felipe Ignacio Rios Rojas.

d) $45.000.000.- a don Eduardo Hernan Osorio Reyes.

e) $45.000.000.- a dona Jacqueline de Lourdes Montre Soto.
f) $45.000.000.- a dofia Maria Inés Aedo Oyarce.

g) $20.000.000.- a don Luis Alberto Aedo Sandoval.

h) $45.000.000.- a dofia Paula Ximena Carrasco Allendes.

i) $45.000.000.- a don Mauricio Higinio Droguett Varas.

J) $45.000.000.- a don Pablo Felipe Bafiado Mufioz.

k) $45.000.000.- a dofia Natalia Fernanda Hernandez Gaélvez.
) $45.000.000.- a don José¢ Eduardo Loch Reyes.

m) $45.000.000.- a don Gustavo Hernan Sanchez Rodriguez.
n) $45.000.000.- a dofia Silvia del Carmen Faundez Navarro.
o) $45.000.000.- a don Manuel Humberto Candia Ortiz.

p) $45.000.000.- a dofia Yolanda del Rosario Morales Sepulveda.
q) $45.000.000.- a don Manuel Jesus Carrasco Segura.

r) $45.000.000.- a don José Miguel Avila Cisternas.

s) $45.000.000.- a dona Trinidad Isolina Mufioz Rojas.

t) $45.000.000.- a dofia Maria Genoveva Osorio Diaz.

u) $45.000.000.- a dona Sandra de Jests Aliaga Celis.

v) $45.000.000.- a don Serjio Eduardo Valdés Ponce.

w) $47.000.000.- a don Jaime Ividn Osorio Sepulveda.

x) $47.000.000.- a dofia Ana Luisa Cantillana Vallejos.

y) $25.000.000.- Sebastian Alejandro Osorio Cantillana.

z) $45.000.000.- a don José Antonio Jerez Delgado.

aa) $47.000.000.- a dofia Claudia Ximena Rojas Puebla.
bb)$ 5.000.000.- a don Leandro Andrés Lira Arenas.

cc) $ 2.000.000.- a don Urbano del Transito Lita Carvallo.

dd)$ 2.000.000.- a dofia Yaquelina de las Mercedes Arenas Morena.

ee) $5.000.000.- a don César Alex del Mar Mufoz Huerta.
f1) $ 2.000.000.- a don César Enrique Mufioz Molina
gg) $ 2.000.000.- a dofa Purisima Maribel Huerta Araneda.
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hh) $100.000.000.- a don Nicolas Roberto Nufez Davila.

1) $50.000.000.- a dofia Nérida de las Mercedes Davila Cornejo.

1) $5.000.000.- a dona Xiomara Isabel Lépez Maulen.

kk)  $ 2.000.000.- a dona Carmen Gloria Maulen Gonzalez.

1I) $5.000.000.- a don Danilo Alejandro Gonzalez Pizarro.

mm) $ 2.000.000.- a dona Erika Varina Pizarro Sanchez

nn) $5.000.000.- a don Sebastian Ignacio Jofré Valdivia.

00)$ 2.000.000.- a dofia Maria Isabel Valdivia Hevia.

pp)$5.000.000.- a don Jonathan Andrés Cornejo Becerra.

qq)$ 2.000.000.- a don Claudio Antonio Cornejo Nufiez.

rr) $ 2.000.000.- a dofia Marcela de Lourdes Becerra Medel.

Ss) $ 5.000.000.- a don José Tomas Byron Gonzalez Covarrubias.

tt) $ 5.000.000.- a don Nicolas Eduardo Gonzalez Covarrubias.

uu)  § 2.000.000.- a dona Marisol del Carmen Covarrubias Vargas.

w)$ 5.000.000.- a don Ramoén Ignacio Morales Osorio.

ww) § 2.000.000.- a dofia Maria Josefina de Lourdes Osorio Diaz.

xx)$ 5.000.000.- a don Vayron Andrés Castillo Orellana.

yy)$ 5.000.000.- a don Carlos Antonio Godoy Escobar.

zz) $ 2.000.000.- a dofia Carla Antonieta Escobar Caceres

aaa) $ 5.000.000.- a dofia Paulina Francisca Silva Campos

Estas sumas se pagardn reajustadas conforme a la variaciéon que
experimente el fndice de Precios al Consumidor desde la fecha de esta
sentencia hasta la fecha de su entero y efectivo pago, y devengara,
asimismo, intereses corrientes para operaciones reajustables desde la época
en que la presente sentencia quede ejecutoriada hasta la data del pago.

V.- Que no se condena en costas al demandado Fisco de Chile, por
no haber sido totalmente vencido.

Registrese y consultese en su caso. Archivese en su oportunidad.

Dictada por don Carlos Alejandro Hidalgo Muiioz, Juez
Titular. Autoriza, don Héctor Eduardo Rivera Casanova, Secretario

Subrogante.
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Se deja constancia que se dio cumplimiento a lo dispuesto en el inciso final del art. 162

del C.P.C. en Concepcién, ocho de Mayo de dos mil dieciocho

Carlos Alejandro Hidalgo Mufioz
Fecha: 08/05/2018 13:07:24

Hector Eduardo Rivera Casanova
Fecha: 08/05/2018 13:14:15

XINXINAIHYEXX

Este documento tiene firma electrénica y su original puede ser
validado en http://verificadoc.pjud.cl o en la tramitacién de la
causa.

A contar del 13 de agosto de 2017, la hora visualizada
corresponde al horario de verano establecido en Chile
Continental. Para Chile Insular Occidental, Isla de Pascua e
Isla Salas y Gémez restar 2 horas. Para méas informacién
consulte http://www.horaoficial.cl
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